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El estreno de la espectacular serie de la HBO, Paci-
fico, 11evé al equipo de redaccidon de De la Guerra a
reflexionar cuando nos encontrabamos planificando el
contenido del numero que el lector tiene ante sus ojos.
Por un lado, los libros dedicados al Teatro del Paci-
fico en relacion a los publicados del Teatro Europeo o
Norteafricano son poquisimos. Si a esto anadimos que,
de esos pocos, la gran mayoria se centran en la guerra
naval, la desproporcidn es aun mayor.

Por otro, frente a la guerra dinamica, de amplios mo-
vimientos, de grandes unidades (de Ejércitos y Grupos
de Ejército), la guerra en el Pacifico fue de pequefias
unidades (batallones y todo lo més regimientos), una
guerra estatica (similar a la PGM) donde los avances se
midieron por decenas de metros.

Por ultimo, si bien la guerra conllevaba padecimientos,
enfermedades, sufrimientos, en el Pacifico esto se ma-
ximizo; jungla, monzones, barro, malaria, fatiga de com-
bate, etc. Estamos ante un tipo de guerra en la que los
equipos de combate (generalmente cuatro hombres) 1le-
vaban el peso de 1los enfrentamientos; cansados, sedien-
tos, asfixiados de calor, chapoteando en el barro o
empapados bajo una lluvia que no cesaba. Enfrente, un
enemigo que aceptaba la muerte, inamovible y que sélo
aspiraba a vender cara su vida, tanto que hiciera re-
plantearse a 1los norteamericanos su deseo de seguir lu-
chando.

A consecuencia de todo esto, queriendo rendir un sen-
tido tributo a todos estos combatientes y esperando
trasmitir al lector parte de su sacrificio, de su dolor
y de su miedo, de su grandeza en definitiva, tanto de un
bando como del otro, hemos decidido publicar dos espe-
ciales de la Guerra en el Teatro del Pacifico.

El primero se articulara en torno a un monografico
sobre la aviacion del Cuerpo de Marines de 1los Estados
Unidos, donde se estrena un nuevo colaborador, HUGO
CANETE, y que consideramos sera un referente de con-
sulta para otros trabajos.

E1 segundo presentara una semblanza de 1a 1 Divisidén
de Infanteria de Marina “Old Breed”, un articulo sobre
la doctrina anfibia del Cuerpo de Marines y una na-
rracion sobre la batalla de Wake. Es posible que tam-
bién se incluya otro articulo sobre la ultima gran
batalla de la Segunda Guerra Mundial; Okinawa.
Ademéas, nos complacemos en presentar una nueva linea
editorial fundamentada en trabajos monograficos de
notable extension sobre temas concretos: en otras pa-
labras, Libros. E1 primero versara sobre la batalla de
Makin y su autor, Javier Veramendi B. es de sobras co-
nocido por los lectores de De la Guerra, asi como de los
de Satrapa Ediciones .

Antes de despedirnos por este numero, hemos de comentar
que la seccion Teletipista de Guardia esta dedicado a
la caida de Francia, mayo-junio de 1940. Se cumplen
ahora 70 anos desde ese evento y, en el pais vecino, se
ha conmemorado con la salida de varios libros. Desgra-
ciadamente, en el nuestro ha pasado sin pena ni gloria.
Esperamos que este ejemplar sea de vuestro agrado y
recordamos el correo editorial para que podails pone-
ros en contacto con nosotros y realizar vuestras con-
sultas a los autores.

editorial.delaguerra gmail.com
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.Char 2C..

Salidos de fdbrica entre 1921 y 1923, los diez Char
2C finalizados eran los herederos del concepto de
Landships de la PGM. Cada coloso pesaba 68 Tm y
montaba un candén de 75mm en una torreta (el primer
carro de combate en hacerlo) y 4 ametralladoras de
8mm repartidas entre el frontal, los laterales y
una segunda torreta situada en la popa del vehi-
culo.

Los carros no llegaron a entrar en combate y
fueron destruidos por sus dotaciones el 12 (dos de
ellos) y el 15 (el resto) de junio.

E1 numero 99 Champagne sufrié s6lo dafios menores
debido al mal funcionamiento de las cargas explo-
sivas y fue trasladado a Berlin. Posteriormente
fue capturado por los soviéticos y se especula que
se encuentre perdido en alguno de los almacenes
del museo de carros de Kubinka (cerca de Moscu).

..Camuflaje...

El célebre as de la aviacidn alemana, Adolf Ga-
1land fue equipado durante la campafa de Francia
con un aparato pintado con un camuflaje nuevo y,
por afiadidura, poco publicitado.

Cierto dia en el que volaba por debajo de cuatro
Mesermitch Bf 109 en formacidn, cuando escuché por
la radio cémo Wilhelm Balthasar (otro as) picaba
sobre 1o que creia era un aparato britanico. Ho-
rrorizado, se dio cuenta de que el piloto inglés
que tan mal parado salia en los comentarios de
Balthasar era €l.

Merced a que estaban en la misma frecuencia 1o
pudo sacar de su error y evitar el derribo.

.rParecidos razonables...

E1 caso del aterrizaje forzoso que proporcionaria
a los aliados los planes germanos de invasidn de
Francia comentado en parrafos precedentes, no iba
a ser unico en la Historia de la SGM.

Otros accidentes aéreos se iban a dar en la opera-
cién Market-Garden, en la que un planeador acci-
dentado proporcionaria primero a Kurt Student y
luego a Walther Model la planificacién completa y
en la operacion Varsity (cruce del Rhin) iba a
poner en manos alemanas parte de los especifica-
ciones del plan Eclipse, que definia las zonas de
ocupacion del Reich después de la guerra.

Sin embargo, uno de los casos mas curiosos de la
guerra, fue el del corsario aleman HSK Atlantis.
El 11 de noviembre de 1940 capturd al carguero S5
Automedon en el golfo de Bengala. En el mismo iba
el capitan Evans, que llevaba al Mariscal en Jefe
del Aire en Singapur, Sir Robert Brook-Popham un
informe sobre las posibilidades de defensa brita-
nicas del Extremo Oriente y en la que se analizaba
la situacion de Singapur (ademas de otros documen-
tos confidenciales). Tras dar el alto al buque y
que éste lanzara al éter la sefial de alarma, un
tiro afortunado del corsario impactd en el puente
matando a su capitédn McEwen y dejando inconscien-
te al correo. La dotacidn de abordaje incauté toda
la documentacién que se encontraba en la caja
fuerte y, posteriormente, la hizo 1legar al gobier-
no japonés. . 2

..Pont Des Cadets; Saumur...

Desde el 19 de junio de 1940, y durante dos dias,
una fuerza francesa al mando del coronel Frangoi-
se Michon y compuesta por 1300 hombres, 750 de los
cuales eran cadetes de la escuela de caballeria de
Saumur, mantuvieron a raya a la 1 Division de ca-
balleria alemana en su intento de cruzar el rio
Loira por esa ciudad.

Con motivo de esa accidn, el puente Napoledn, que
con tanto ardor defendieron, fue renombrado como
Pont des Cadets; denominacion que mantiene en la
actualidad.

..Napoleones de salon..

En este numero abandonamos la seccidn de Napo-
leones de Salén debido al poco interés suscita-
do por nuestros lectores.

Como respuesta a la cuestion planteada en el
numero anterior; Alejandro Magno, al contrario
que Anibal cuando Escipidén desembarcé en el
Norte de Africa y amenazé Cartago, realizé una
huida hacia adelante y conquisté puerto por
puerto las bases en el Mediterraneo Oriental de
la flota persa, provocando, a la par, la defec-
cidn de las naves de cada una de las ciudades.
A esto, se afiadid la muerte por enfermedad de
Memndn en suelo heleno.



La Aviacion del Cuerpo de Marines

de los Estados Unidos durante la
Segunda Guerra Mundial

La Aviacion del Cuerpo de Marines nace oficialmente el 22 de mayo de 1912. Ya
desde sus origenes, subyace en su propia concepcion la misién de apoyo a la pro-
gresion de la Flota. Tras su participacién en la Primera Guerra Mundial y du-
rante los primeros afios de entreguerras, es el unico cuerpo de aviacidén en el
mundo que se interesa por la doctrina de apoyo directo a las tropas, evolucio-
nandola y desarrollandola principalmente en el teatro de las operaciones anfi-
bias. Tras el desastre de Pearl Harbour, numerosas unidades de las fuerzas
armadas de los Estados Unidos, entre las que se encuentra la aviacién del Cuerpo
de Marines, sufren una penosa escasez de recursos, 1o que provocaréd que durante
los primeros estadios de la contienda, todas las fuerzas disponibles sean utili-
zadas en la defensa de los enclaves estratégicos. E1 retorno a la misidén princi-
pal de apoyo aéreo a las fuerzas terrestres no se retomaréd hasta muchos meses
més tarde, en 1os que, a pesar de cometer importantes errores en cuanto a proyec-
cion estratégica, se alcanzo un éxito pleno en lo relativo a la doctrina.

Por Hugo Cahete

*

Introduccion

Unico escenario el Pacifico

La idiosincrasia del frente en el Pacifico re-
forzd la necesidad de desarrollar un método
efectivo de apoyo a tierra. Las grandes dis-
tancias requerian un avance isla a isla para
llegar a puntos desde donde poder lanzar ata-
ques aéreos estratégicos contra Japdn. E1 pe-
queno tamano de las islas daba lugar a una
gran concentracién de tropas enfrentadas a
corta distancia tan pronto como los desembar-
cos se hacian efectivos. Ademas, la imposibi-
lidad de desplazar grandes contingentes de
tropas en las operaciones anfibias en los pri-
meros estadios de la guerra hizo todavia mas
necesarias las tareas de apoyo aéreo. Habia,
ademés, otros factores que demandaban que la
integracidén de las fuerzas aero-terrestres
(Air Ground Integration) estuviera extrema-
damente bien coordinada para ser efectiva y
evitar bajas por fuego amigo. La densidad de
las junglas limitaba la identificacidn visual
de los objetivos, siendo también muy dificil
detectar las posiciones del enemigo hasta que
no se estaba realmente préximo al objetivo,
por 1o que habia que bombardear peligrosa-

mente cerca de las tropas propias. Por ultimo,
las tropas operaban en islas remotas, por 1o
que la aviacion que les prestaba apoyo debia
estar desplegada en esas mismas islas, 1o que
permitid que las tareas de enlace fueran muy
intensas entre personal de aire y tierra,
dando pie a la mejora de las técnicas a medida
que la guerra fue avanzando.

Antecedentes

La integracidén efectiva entre las unidades
aéreas y terrestres ha sido siempre una tarea
de dificil ejecucidn. Durante la segunda gue-
rra mundial esta dificultad se manifestd una
y otra vez en sus distintos escenarios. A co-
mienzos de la guerra en el teatro europeo, la
Luftwaffe tenia posiblemente el procedi-
miento mas efectivo de coordinacion entre
unidades de aire y tierra en el campo de ba-
talla. Con el transcurso del tiempo, mas fuer-
zas aéreas empezaron a desarrollar
procedimientos que resultaron ser excelentes
para el apoyo a tierra, como la Fuerza Aérea
del Ejército de Estados Unidos (USAAF) o la



Real Fuerza Aérea Australiana. Sin embargo,
fue la aviacion del Cuerpo de Marines la que
recibidé gran parte del mérito de las innova-
ciones en las técnicas de integracidn de uni-
dades de aire y tierra. Hay estudiosos dentro
de la USAF que opinan que el concepto de
Apoyo Aéreo Cercano (Close Air Support), CAS
por sus siglas en inglés, vio la luz en el
Cuerpo de Marines. Entre las razones que hi-
cieron a la aviacidén del USMC tan efectiva en
misiones CAS se pueden destacar: su filosofia
del poder aéreo, su experiencia bélica du-
rante el periodo de entreguerras, la singula-
ridad del teatro de guerra del Pacifico y la
experiencia acumulada desde el comienzo de
las hostilidades, especialmente durante las
campanas de Guadalcanal, Bougainville y
Luzon. Todas estas circunstancias permitieron
a los Marines desarrollar uno de los sistemas
de integracidn y coordinacion de fuerzas mas
eficientes de toda la guerra.
Desde sus comienzos, la aviacion del cuerpo de
Marines se ha centrado en la integracion del
poder aéreo con las fuerzas terrestres. Tras
la Primera Guerra Mundial, la aviacién del
USMC se vio en la necesidad de vender los be-
neficios del poder aéreo al resto del Cuerpo
de Marines. A diferencia del Army Air Service
(AAS, futura USAAF), que empezaba a forjarse
como un arma de aviacion auténoma, 1os avia-
dores de los Marines creyeron que su rol pa-
saba por el apoyo a las fuerzas de tierra. E1
Mayor Alfred Cunningham, primer aviador del
Cuerpo de Marines ya opinaba en fecha tan
temprana como 1920 que “estéd plenamente de-
mostrado que la unica razon de ser de la avia-
cion en el cuerpo de Marines es su utilidad en
el apoyo a las tropas de tierra para que al-
cancen plenamente sus objetivos”. Aserto que
anticipé por donde iria la doctrina de la
aviacion de los Marines en el periodo de en-
treguerras y durante la segunda guerra mun-
dial.

Periodo de Entreguerras

Durante el periodo de Entreguerras, el Cuerpo
de Marines adquirid una experiencia preciosa
en la integracion de unidades aeroterrestres.
Con la unica excepcion de los pilotos que lu-
charon en la guerra civil espanola y 1os que
1o hicieron en la RAF en los dos primeros atios
de la guerra mundial, fueron los pilotos del
USMC los unicos aviadores americanos con ex-

periencia de guerra entre 1918 y 1941.Los pi-
lotos de los Marines volaron misiones de
apoyo a las tropas de tierra en Haiti, Repu-
blica Dominicana y Nicaragua.

Una de las tacticas practicadas por la avia-
cion del USMC durante este periodo y que me-
joro enormemente la tarea de apoyo a las
tropas, fue el bombardeo en picado (Dive-Bom-
bing). Los britanicos fueron los pioneros en la
practica de esta técnica alléa por 1918. En
1923, el Mayor Rowell, del USMC, fue asignado
al & Attack Group del AAS, que estaba expe-
rimentando con el bombardeo en picado. Sin em-
bargo, en el Ejército pararon este tipo de
tacticas ya que pensaban que los aviones eran
demasiado vulnerables a las baterias antiaé-
reas. No obstante, Rowell quedd plenamente
convencido de que el bombardeo en picado era
de gran utilidad en un escenario de guerra de
guerrillas. Asi que para 1924, el escuadron de
Rowell, el VO-1M, ya estaba entrenando como
una unidad de bombardeo en picado.

En febrero de 1927, Rowell fue destinado con
su escuadron a Nicaragua para prestar apoyo
aéreo a los Marines que luchaban contra las
guerrillas de Sandino, 1o que le dio la opor-
tunidad de poner en practica las tacticas en-
sayadas de bombardeo en picado, asi como el
desarrollo de las técnicas de integracidn de
unidades de aire y tierra' . Durante la cam-
pafia, los aviones y la infanteria se comuni-
caban utilizando pistolas de senales ¥y
paneles, 0o mediante el lanzamiento y recogida
de mensajes. La infanteria usaba los paneles
para marcar las posiciones del frente e indi-
car la direccidn y la distancia al objetivo a
atacar. De esta manera, 1os hombres de Rowell
podian proveer CAS efectivo en los puntos in-
dicados. E1 apoyo prestado a las tropas en
liza fue préacticamente continuo. Para la
época, estos procedimientos desarrollados en
la gran guerra habian sido olvidados por la
mayoria de las fuerzas aéreas.

Un ejemplo de la efectividad de los apoyos a
tierra se dio en la pequena villa nicara-
giense de Ocotal, donde 800 sandinistas ata-
caron una pequefia posicion de los Marines. Un
avidn de reconocimiento del cuerpo de Mari-
nes divis¢ paneles indicando emergencia. De
inmediato varios DH-4B efectuaron ataques en



picado y dispersaron a los rebeldes. Durante
el picado se disparaba la ametralladora de
proa hasta que se soltaba la bomba, y una vez
que el avidn ascendia, se seguia ametrallando
el objetivo con la ametralladora de cola. Tras
el ataque, los aviones evacuaron a 1os heridos
y dejaron provision de municiones a la posi-
cion. Esta misidn es el primer caso conocido en
el que un ataque aéreo es dirigido por las
tropas de tierra. Tras la experiencia de Ni-
caragua, 1os aviadores del Cuerpo de Marines
continuaron practicando las tacticas de inte-
gracion de fuerzas aeroterrestres. En 1928, 1los

Marines empezaron a poner el énfasis en las
comunicaciones usando la radio, 1o que conce-
dié a la infanteria la posibilidad de contro-
lar directamente la evolucidn de los aviones.
Esta idea de control directo de las misiones
CAS por la infanteria ganaria importancia en
las primeras campafias de la guerra del Paci-
fico.

Varias conclusiones se extrajeron en el campo
del apoyo aéreo a tierra (CAS): Primera, la co-
municacidén eficaz con radio desde el aire a
tierra era esencial para la efectividad del
apoyo. Las radios de un solo canal eran to-
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Evolucion de las marcas de identificacion de la aviacion norteamericana en el Pacifico de inicio a fin de
hostilidades.



talmente inadecuadas para la tarea. Segunda,
los paneles y pirotécnicos se demostraron in-
feriores a la comunicacién por radio, pero a
menudo se tenian que utilizar debido a las
limitaciones de los equipos y a su mal uso. La
dificultad en el uso de paneles se fue ha-
ciendo méas patente debido a las velocidades
crecientes que desarrollaban los nuevos mo-
noplanos. Tercero, un coordinador en vuelo?
era necesario para el enlace efectivo entre
los bombarderos® y las unidades de infante-
ria en tierra. Desafortunadamente, ninguna de
estas conclusiones se convirtid en procedi-
mientos operativos, constituyendo lecciones
que tendrian que ser reaprendidas en Gua-
dalcanal. Unos anos mas tarde, durante las
competiciones aéreas de Cleveland* en 1933,
Rowell y sus Marines hicieron exhibiciones de
su técnica. Segun contdé mas tarde Rowell, el
Mayor Ernst Udet, as alemén de la Gran Guerra
y asistente a dicho evento, demostrd gran in-
terés por el bombardeo en picado e hizo un
montdn de preguntas al respecto, opinando que
era una tactica que con el desarrollo ade-
cuado podria tener una gran importancia a
futuro. Udet seria posteriormente uno de los
responsables en el desarrollo del Stuka.

Desarrollo de la Doctrina

E1l desarrollo concreto de la doctrina de
apoyo a las fuerzas terrestres comenzo en 1935,
cuando la aviacidén del USMC fue concebida
como un cuerpo independiente dentro del USMC.
Un manual para los pilotos fue publicado ese
mismo afio. Gran parte del contenido del ma-
nual versaba sobre el apoyo aéreo a operacio-
nes anfibias:

“Apoyo aéreo continuo debe ser prestado en
toda la fase de desembarco, debiendo conti-
nuar hasta que las tropas estén bien desple-
gadas en tierra firme”.

“La cooperacion entre las unidades aero-te-
rrestres debe ser mdxima y las operaciones
deben ser meticulosamente coordinadas con l1as
planificadas por las unidades de tierra. Las
tareas de enlace y planificacion se deben
atender con el maximo cuidado para que el
apoyo aereo sea efectivo a pesar de las difi-
cultades que entraran este tipo de operacio-
nes”

El manual seguia contemplando el uso pri-
mordial de la radio para comunicarse con las
fuerzas de tierra, e incluso entre aviones.
También preveia el uso de paneles y pirotéc-
nicos. En abril de 1936 la aviacidn del Cuerpo
de Marines adquiere status de Divisidn y en
enero de 1939 la Secretaria de la Marina in-
cluye entre sus objetivos el apoyo a las uni-
dades del cuerpo de Marines tanto en las
operaciones anfibias como en las terrestres y,
de manera secundaria, la constitucidn de una
reserva para la aviacion naval basada en por-
taaviones. Al contrario que en la aviacidn de
los Marines, el concepto de apoyo a fuerzas te-
rrestres no cald en los hombres de la AAF, que
estaban mas interesados en cuestiones como la
de su constitucidn en cuerpo independiente o
de otras técnicas entonces en boga, como el
bombardeo estratégico.

En mayo de 1939, Aircraft One, FMF, paso a de-
nominarse 1 Marine Air Group, y Aircraft Two,
FMTF, pas6 a ser 2 Marine Air Group. En junio
de 1940, el Congreso autorizé un programa de
construccion de 10.000 aviones para todos los
brazos armados de los tres ejércitos. La cuota
para el Cuerpo de Marines fue de 1.167 aviones.
La planificacidn preveia la creacion de 4 MAG
con aproximadamente 11 escuadrones cada uno.
Sin embargo, el director de aviacidén de los
Marines considerd este modelo inadecuado,
proponiendo para la mejor gestidn de los re-
cursos el término Ala (Wing). Segun esta pro-
puesta, cada Ala debia comprender tres grupos
homogéneos (mismo tipo de avidn) de tres o cua-
tro escuadrones cada uno. En los tiempos de
preguerra hubo también gran controversia
respecto de la proporcidn de cazas y cazabom-
barderos necesarios para llevar a cabo una
mision de apoyo a una operacion anfibia. En
principio, la artilleria naval estaria dispo-
nible, pero las unidades de artilleria del
Cuerpo de Marines debian esperar a que las
cabezas de playa estuvieran consolidadas. E1
director de la aviacidn de los Marines de-
mandoé 12 escuadrones de caza como esenciales
para apoyar los desembarcos iniciales. Sin em-
bargo, el Comandante General de la Fuerza An-
fibia del Atlantico®, tras llevar a cabo unas
maniobras de desembarco en 1941, recomendo 12
escuadrones de caza, 8 de bombarderos en pi-
cado, 2 de observacion y 4 de transporte- ser-
vicios, para apoyar con éxito un asalto



anfibio 1llevado a cabo por una divisidn de
infanteria.

La 1 y 2 MAW fueron puestas en servicio en
1941, 1a primera en Quantico y la segunda en
San Diego. Cada una de ellas contaba con un
MAG (Grupo de Aviacidn de los Marines® ), aun-
que con el tiempo y la expansion de unidades,
las Alas se fueron haciendo multigrupo. Para
el 7 de Diciembre de 1941, el MAG-11 estaba en
Quantico, Virginia y el MAG-21 casi por entero
en la base de Ewa, Hawai. En esas fechas, la
aviacién del Cuerpo de Marines tenia unos
efectivos totales de 13 escuadrones y 230
aviones, de 1os que 12 escuadrones y 204 apa-
ratos estaban encuadrados en los dos MAG
existentes (11 y 21). En realidad, los aparatos
disponibles en las dos Alas, apenas eran un
numero suficiente para equipar un solo Ala y
a todas luces insuficientes para apoyar la 1
Divisidn de Marines. A mediados de 1942, se au-
torizaron 5000 aviones para la aviacidén del
Cuerpo de Marines (aunque la mayoria no es-
taban disponibles para esa fecha), encuadra-
dos en dos Alas (MAW), 10 MAG (2 de caza, 2
bombardeo en picado, seis de defensa de bases)
y un Ala de entrenamiento.

*

Cap. 1. Mision y Organizacion

La misién y organizacidén de los Marines la
fija la Secretaria de la Marina mediante do-
cumento emitido el 18 de enero de 1939, en el
que se establece que la aviacién del Cuerpo
de Marines debe ser equipada, organizada y
entrenada principalmente para apoyar los
desembarcos 1llevados a cabo por las unidades
del USMC, asi como en apoyo de las actividades
de dichas tropas tierra adentro. Secundaria-
mente seran contemplados como reemplazo de
los escuadrones basados en los portaaviones
de la Marina.

Pese a ello, la Marina no permitio a las uni-
dades de los Marines volar desde portaavio-
nes en operaciones importantes hasta 1la
campafia de Iwo Jima. En su rol de reserva de
la flota, los Marines usaron los mismos tipos
de aviones que la Marina y recibieron el
mismo tipo de entrenamiento, teniendo un foco

especial en CAS. La misidn principal original
de apoyo aéreo a las tropas solo contemplaba
defensa local y apoyo directo (CAS) a las tro-
pas desembarcadas. La misién incluia patru-
llas estaticas de cobertura (Combat air
patrol, CAP por sus siglas en inglés) para pre-
venir incursiones aéreas enemigas, patrullas
antisubmarinas en el perimetro de la flota y
del objetivo, y misiones especiales como el si-
lenciamiento de baterias de costa. E1 apoyo
directo a las tropas terrestres consistia
principalmente en ataques con bombas, cohe-
tes, ametralladoras y material incendiario
sobre las tropas enemigas y sus defensas. Para
ser efectivo, tanto en las misiones defensivas
como en las ofensivas, se requeria un alto
grado de coordinacidn y control.

Con anterioridad a Iwo Jima, 1los escuadrones
de aviacion de los Marines eran transportados
en portaaviones hasta los objetivos y lanza-
dos hacia sus bases insulares. En esta época
s6lo en dos ocasiones pudo la aviacidn de los
Marines prestar apoyo aéreo durante un des-
embarco desde el comienzo del mismo: en Nueva
Georgia y en Bougainville, debido a que pudo
hacerlo desde bases operativas en islas cer-
canas. Desde entonces, la aviacion del Cuerpo
de Marines siempre tuvo que esperar a que se
capturara, reparara o construyera un aero-
dromo para empezar a prestar apoyo CAS a las
fuerzas terrestres.

Ademés, y de manera provisional, la aviacion
del Cuerpo de Marines participd en defensa de
guarniciones, bases e instalaciones. Aunque
esto ultimo era una tarea de la aviacion del
Ejército, los Marines se encargaron de ello en
tanto que las unidades del Ejército se cen-
traban en el objetivo prioritario de Europa.
Este cambio de roles fue posible debido al
acuerdo llevado a cabo en 1935 entre el Ejér-
cito y la Marina, que especificaba que en caso
necesario, un arma prestaria servicio a la
otra para cubrir una necesidad. Igualmente,
la aviacién de los Marines asumio tareas de
Garrison Air Force, 1llevando a cabo numero-
sas incursiones sobre las instalaciones ene-
migas de Nueva Bretana, Rabaul y otros
enclaves del Pacifico Sur, asi como en las
islas del Pacifico Central, con el objetivo de
prevenir interferencias en las comunicacio-
nes aliadas por parte de las bases japonesas



aisladas en retaguardia. Para desempenar
esta misidn, 1o escuadrones fueron equipados
con bombarderos bimotores Mitchell PBJ.

La unidad béasica de la aviacidén de los Mari-
nes era el escuadron, que variaba entre 12 y
32 aviones. Dos 0 mas de estas unidades cons-
tituian un Grupo (MAG). Igualmente, 2 0 mas
Grupos con su estado mayor y sus unidades de
servicios constituian un Ala. Originalmente
estaba planeado que cada Divisidn de Marines
tuviera su propia Ala de apoyo aéreo, pero las
exigencias de la guerra 1o hicieron imposi-
ble, por 1o que las unidades disponibles fue-
ron enviadas alli donde méas falta hacian. En
el orden logistico y de suministros, las uni-
dades aéreas de los Marines dependian del
Alto Mando Naval.

Marine Aircraft Wings

El Ala de Aviacion de Marines (Marine Air-
craft Wing [MAW]) es 1a unidad de aviacidn del
Cuerpo de Marines equivalente a la Divisidn.
Cada Ala tenia asignados un numero determi-
nado de Grupos (MAG) y podia reservarse el
mando directo sobre ciertos escuadrones. Ade-
mas de sus responsabilidades en la direccion
de los combates, el Ala asumia gran parte de
las tareas administrativas y logisticas. En
teoria, un Ala debia estar compuesta por 4
Grupos (MAG) y 14 escuadrones, pero al co-
mienzo de la guerra la realidad disté mucho
de la teoria. La 1 MAW y la 2 MAW fueron
puestas en servicio en 1941, la primera en
Quantico y la segunda en San Diego. Cada una
de ellas tenia un solo Grupo (MAG). E1 7 de di-
ciembre el MAG-11, unico grupo de la 1 MAW
estaba en Quantico, y el MAG-21, unico grupo
de 1la 2 MAW casi por entero en Ewa, Hawai. De-
bido a las pocas unidades disponibles en los
duros comienzos, durante la campaina de Gua-
dalcanal y las Salomén, la 1 MAW se hizo
cargo de todas las operaciones de combate, te-
niendo bajo su mando todos los Grupos y es-
cuadrones de la 2 MAW, ademéds de 1los suyos
propios, quedando esta ultima para labores de
entrenamiento e instrucciodn, hasta su vuelta
al combate ya avanzada la guerra. En total
hubo 4 Alas de Aviacidn del Cuerpo de Marines,
cuya participacién en la guerra puede ser
visto en el cuadro adjunto.

Marine Aircraft Groups (MAG)

Sobre el papel, 1os Grupos de Aviacion de Ma-
rines (MAG" ) tenian 4 escuadrones cada uno: 2
de caza y 2 de bombardeo en picado, aunque po-
dian llegar a 10. E1 MAG es el equivalente a
un Regimiento. Organicamente disponian de dos
unidades administrativas “Headquarters
Squadron” y “Service Squadron”, que tenian un
pequeno numero de aviones de transporte y de
otros tipos para tareas de apoyo al mando, en-
lace y rescate. Dependiendo de la necesidad
tactica del momento, 1los MAG podian ser homo-
géneos, con escuadrones del mismo tipo de
avion, o mixtos. Los MAG fueron designados con
dos digitos, correspondiendo el primero al Ala
al que pertenecia y el segundo al numeral del
Grupo: por ejemplo, el MAG-23 era el tercer
Grupo de Aviacion de Marines de la segunda
Ala (2 MAW). A 1o largo de la guerra hubo 38
MAG con aparatos de todos los tipos.

Marine Flying Squadrons

El escuadroén era la unidad con la que los
aviadores del Cuerpo de Marines se identifi-
caban més estrechamente. Era el equivalente
al mando de un Batallon. Un escuadron de caza,
por ejemplo, estaba equipado normalmente con
18 cazas, 40 pilotos, 10 oficiales de dotacidn
de tierra y 250 hombres. E1 ratio entre pilo-
tos y aparatos permitia mantener al escua-
dron operativo continuamente. La mayoria de
los escuadrones tacticos tenian 18 aparatos,
pero en un esfuerzo por reducir el numero de
escuadrones, la cantidad de aviones de caza 0
de bombardeo en picado se elevo a 24 por es-
cuadrén a finales de 1944, 1o que permitid
desactivar 8 escuadrones de caza y 7 de bom-
bardeo en picado. Esto supuso también la re-
duccidén tedrica de los escuadrones de un
Grupo de 4 a 3. Los escuadrones se dividian en
divisiones (divisions) de 6 aparatos cada una.
Normalmente los escuadrones iban equipados
con el mismo tipo de aviodn, aunque habia ex-
cepciones.

E1 29 de marzo de 1922 el Bureau of Aeronau-
tics de la Marina lanzé la Note 213, estable-
ciendo que las marcas de identificacion de los
escuadrones debian tener tres caracteres. La
primera letra identifica la categoria del
aparato, escogiéndose la V (del francés voler)
para designar a los que vuelan por sus pro-



pios medios (denominados oficialmente heavier
than air); y la Z (de Zepelin) para aquellos
otros mas ligeros que el aire (cuya denomina-
cién oficial es lighter than air). La segunda
letra es la M. E1 29 de mayo de 1924 el Jefe de
Operaciones Navales ordenod que uno de los ca-
racteres en la denominacién de los escuadro-
nes de aviacidn del Cuerpo de Marines fuera
una letra M (por Marines). Originalmente
puesta en primera posicidn, la M pasé al se-
gundo lugar el 1 de Julio de 1937. La tercera
letra tiene que ver, segun la tradicion, con el
verbo que contextualiza la accidn del escua-
dron: por ejemplo, la F de Fighting. Aunque mu-
chos documentos suelen identificarlos por el

servicio recibian la secuencia de numeros al
azar o en bloques, usualmente multiplos de 4.
De todas formas, hubo muchas excepciones a
esta regla.

Los renombramientos de unidades en tiempo de
guerra fueron muy comunes, pasando por ejem-
plo de VMSB a VMTB y viceversa. Como comple-
mento, muchos escuadrones adoptaban motes
1llamativos, generalmente graciosos, alusivos
a algun motivo de orgullo o amenazantes. Re-
gularmente estos motes se incluian en la in-
signia del escuadrdn, 1o que repercutia muy
positivamente en la moral de la unidad.

VMF Marine Fighting Squadron Caza

VMF(N) | Marine Night Fighting Squadron Caza Nocturna

VMSB Marine Scout Bombing Squadron Bombardero explorador

VMBF Marine Fighter Bombing Squadron Caza Bombardero

VMTB Marine Torpedo-Bombing Squadron Bombardero Torpedero

VMB Marine Bombing Squadron Bombardero

VMS Marine Scouting Squadron Exploracion

VMS-R | Marine Scouting Squadron-Reserve Exploracion de la Reserva

VMO Marine Observation Squadron Observacion

VMD Marine Photographic Squadron Reconocimiento Fotografico

Vi) Marine Utility Squadron (antes de junio 44) Servicios

VMR Marine Transport Squadron (después junio 44) | Transporte

VML Marine Glider Squadron Planeadores

MTS Marine Training Squadron Entrenamiento

VMTD Marine Target Towing Detachment Entrenamiento Antiaéreo
{antes mayo 45, luego VM)

Denominaciones oficiales para los escuadrones
(con algunas excepciones)

sustantivo, Fighter, este proceder no fue ofi-
cialmente adoptado hasta 1948.

En cuanto a los numerales, el 28 de junio de
1941 se acuerda que éstos pasen a ser de tres
digitos (asi el VMF-2 se convierte en el VMF-
211), renombrando a todas las unidades exis-
tentes salvo al VMS-3. Los dos primeros
digitos identifican al Grupo (MAG) y el pri-
mero a la Ala (MAW). E1 tercero se corresponde
con el numero que ocupa el Escuadrdn dentro
del Grupo. Este sistema, sin embargo, colapsd
con la rapida expansion de las unidades en
tiempo de guerra y la transferencia continua
de escuadrones entre Grupos y Alas. Parece que
a finales de 1942 los nuevos escuadrones en
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Marine Fighting Squadron VMF

Los escuadrones de caza, de lejos 1los més nu-
merosos, eran unidades multi rol. Podian 1le-
var a cabo combates aire- aire®, patrullas de
combate (CAP®), ataques a buques de superfi-
ciel?, escolta a grupos de bombardeo! y apoyo
aéreo directo a las fuerzas terrestres (CAS™).
Mas tarde con la aparicion de nuevos modelos
como el Corsair, adquirieron también el rol de
cazabombarderos. Su principal misién era la
de apoyar las operaciones anfibias y las pro-
gresiones tierra adentro de las tropas de in-
vasion. Si bien desde el principio, la
intencidn era dotar a estas unidades de cazas
que pudieran operar desde portaaviones, 1o



cierto es que en los primeros estadios de la
guerra, los escuadrones operaron con F4F
Wildcats desde bases terrestres. A partir de
1944, se dotd a los escuadrones con F-4U Cor-
sairs y F6F Hellcats preparados para operar
desde las cubiertas de los portaaviones, con
el propdsito de proporcionar desde el princi-
pio apoyo CAS en las operaciones anfibias. Los
escuadrones de caza estaban equipados con 18
cazas, cifra que se amplid a 24 mas tarde, en
1944.

Marine Night Fighting Squadron - VMF{N]

Los escuadrones de caza nocturna fueron equi-
pados y entrenados para interceptar incur-
siones aéreas enemigas cuando todavia
estaban en ruta hacia sus objetivos y para
llevar a cabo ataques nocturnos contra la
flota enemiga. Los aparatos de caza nocturna
eran dirigidos a sus objetivos por los escua-
drones de alerta aérea (AWS™ ) desplegados en
tierra. Los cazas estaban equipados con un
sistema de identificacién amigo-enemigo IFF™
, una radio de alta frecuencia y un radar de
corto alcance que los guiaba en la aproxima-
cidn final. E1 primer escuadroén operativo fue
el VMF(N)-531, que entrd en servicio en las
Islas Salomén en septiembre de 1943 dotado
con aparatos PV-1N Venturas. Para 1os escua-
drones posteriores se utilizaron las versio-
nes de caza nocturno del Corsair y del
Hellcat.

Marine Scout-Bombing Squadron-VMSB

Estas unidades estaban equipadas con bom-
barderos de exploracion (scout-bombers) para
1llevar a cabo acciones de bombardeo en picado,
de reconocimiento de largo alcance y de pa-
trullaje. Su mision principal era la de lle-
var a cabo bombardeos previos al lanzamiento
de una ofensiva y la de ofrecer apoyo CAS a
las tropas. También podian llevar a cabo ac-
ciones de bombardeo horizontal a alta o baja
cota y tender cortinas de humo. Estos escua-
drones estuvieron dotados con 18 aparatos
(ampliados a 24 a finales de 1944) principal-
mente SBD-Dauntless y SB2C-Helldivers.

Marine Torpedo-Bombing Squadron VMTB

La mayoria de los escuadrones de bombarderos
torpederos fueron creados a partir de anti-
guos escuadrones VMSB. Estaban equipados con
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18 TBF Avengers y fueron utilizados princi-
palmente en misiones de bombardeo horizontal
a alta y baja cota; participando también en
acciones contra barcos de superficie y subma-
rinos, y 1llevando a cabo patrullas de largo
alcance. Debido a la capacidad de carga de los
aparatos, también fueron empleados para lan-
zar en paracaidas provisiones a las tropas
del frente.

Marine Bombing Squadron VMB

La aviaciodn de los Marines disponia de escua-
drones de bombarderos ligeros desde 1937, pa-
sando a denominarse éstos Scout-Bombing en
1941. E1 primer escuadrén de bombarderos me-
dios (VMB-413) fue organizado en marzo de
1943, aunque su primera misién tuvo lugar en
mayo de 1944. La creacidén por parte de la
aviacion del Cuerpo de Marines de unidades
equipadas con bombarderos medios ha sido a
menudo criticada, siendo posiblemente una de
las razones de su creacién el hecho de que
habia excedentes en 1la USAAF. Cada escuadron
estaba equipado con entre 12 y 15 PBJ-1 (B-25

Mitchells).

Marine Observation Squadron VMO

Los escuadrones de reconocimiento llevaban a
cabo misiones de reconocimiento téctico para
los jefes de las fuerzas terrestres y dirigian
el fuego de la artilleria terrestre y de la
artilleria naval. Los aparatos utilizados en
estas unidades fueron muy variados, emplean-
dose aviones ligeros para tareas de enlace y
apoyo para el alto mando, 0 en las unidades
de artilleria; y cazas equipados con sistemas
fotograficos y de reconocimiento para misio-
nes de largo alcance.

Marine Aircraft Carrier Units

Quizas uno de los mayores fracasos del USMC
en toda la guerra fue su incapacidad para
exigir que su aviacion fuera desplegada en
portaaviones. Teniendo el apoyo aéreo a la in-
fanteria como principal misidn, ésta se pudo
llevar a cabo desde aerddromos a 1o largo de
1942 y de 1943. Pero a partir de 1944 la si-
tuacion cambid. Las islas del Pacifico Central
estaban separadas por distancias enormes. Los
aviones de los Marines podrian haber dado
perfecta cobertura a estas operaciones anfi-



bias desde las cubiertas de los portaaviones,
pero ni la Marina estaba por esa labor, ni el
Cuerpo de Marines hizo una presion eficaz
para lograrlo. Asi que mientras se luchaba en
las Marshalls y las Marianas con el apoyo de
la aviacién naval y de la USAAF, la aviacion
del Cuerpo de Marines quedaba relegada a mi-
siones de ataque a zonas de retaguardia, ais-
ladas y sobrepasadas en la progresién del
ataque principal, como es el caso de la base
aeronaval de Rabaul. Segun el documento que

La situacidén cambid a partir del verano de
1944, cuando el general Vandergrift, para
adelantar a la aviacion del Cuerpo de Mari-
nes en primera linea, empezo a presionar para
que se embarcaran 1os escuadrones de aviacion
de los Marines. Las previsiones esperaban una
finalizacion de las hostilidades para fina-
les de 1946 y las fuerzas terrestres, tanto del
Ejército como de los Marines, necesitaban el
profesional y efectivo paraguas CAS prestado
por la aviacion del USMC. La Marina se resis-

Corsairs de un escuadrén embarcado de Marines a bordo del USS Block Island se preparan el despegue
para una mision de apoyo cercano a las tropas (CAS) en Okinawa.

establecia la misidn de la aviacion de los Ma-
rines, se esperaba que ésta fuera reserva de
la aviacidn naval, y aunque como ya sabemos,
esta funcion no fue 1llevada a la practica du-
rante la primera mitad de la guerra, unos
pocos pilotos del VMO-155 estaban ya embar-
cados en el USS Nassau en mayo de 1943 en la
campana de las Islas Attu asumiendo estas
funciones.
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ti6 todo 1o que pudo, pero en ultima instancia
tuvo que ceder, debido a la presién y a la ca-
rencia de efectivos en sus propias fuerzas, ya
que debia equipar 50 portaaviones de escolta
(CVE) que tenia disponibles para el apoyo a
las futuras operaciones anfibias.

Asi que a finales de 1944 empezaron los pro-
gramas de entrenamiento para las nuevas uni-
dades basadas en portaaviones. A principios



de 1945 los escuadrones de los Marines empe-
zaron a desplegarse en los CVE, en 1los que
constituian la unica clase de aviacién embar-
cada en cada uno que ocupaban. La unica mi-
sion de estas unidades era la de proveer apoyo
CAS a las fuerzas de invasion. La designacion
de estas unidades embarcadas era CVS (Carrier
Squadron), esto es, escuadrdén basado en por-
taaviones o0 escuadrén embarcado. Original-

alineaban a su vez 4 Grupos Embarcados de Ma-
rines (MCVG'® ). Cada MCVG era embarcado en un
portaaviones de escolta y constaba de las si-
guientes unidades: un escuadrén de caza, de-
signado VMF(CVS), con 16 Corsairs y 2 Hellcat
de reconocimiento fotografico; un escuadron
bombardero-torpedero, designado VMTB(CVS),
con 12 Avengers; y un escuadron para tareas
de servicio y mantenimiento (CASD). Un caso

Aerédromo de la MCAS Ewa, Hawai, en el mes de septiembre de 1941.

mente se planificé dotar con este tipo de
unidades a 11 portaaviones de escolta, pero
s6lo 6 1llegaron a estar operativos antes del
fin de la guerra.

La aviacion del Cuerpo de Marines embarcada
en los portaaviones de escolta estaba estruc-
turada en tres eslabones de mando. Todas las
unidades estaban subordinadas al Marine Ca-
rrier Groups, Aircraft, FMFPac, mando supremo
creado el 21 de octubre de 1944. En dependen-
cia directa del anterior se constituyen los
Grupos de Apoyo Aéreo de Marines (MASG™ ), que
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particular es el del USS Block Island (CVE-
106), que fue equipado con un radar de alerta
temprana y puesto a punto para operar con 1os
cazas nocturnos del VMF(CVS)-511, que dispo-
nia delO Corsairs y 10 Hellcats, 8 del modelo
F6F-3N y 2 del F6F-5P de reconocimiento foto-
grafico.

Ademés y como se ha comentado anteriormente,
algunos escuadrones fueron también desple-
gados en portaaviones de ataque (CV) para pa-
liar la escasez de unidades de aviacidn naval



que sufria la Marina. En estos buques, los es-
cuadrones embarcados de 1os Marines estaban
subordinados al Carrier Air Group [Grupos
Aéreos Embarcados] (CVG) de la Marina.

Air Warning Squadron (AWS)

Los primeros escuadrones de alerta aérea,
AWS-1 y AWS-2, fueron activados en septiembre
de 1943. Inicialmente se formaron para pres-
tar un servicio de alerta aérea por radar ba-

a prueba durante el asalto a la isla de Attu
en las Aleutianas. Un oficial de aviacidn de
los Marines entrend a cuatro equipos de ob-
servacion de artilleria naval como Directo-
res de misiones de apoyo aéreo (CAS Directors)
para ejercer funciones de guia y control sobre
la aviacion del Ejército y la Marina desde
tierra. Las primeras Unidades de Control del
Apoyo Aéreo a la Fuerza de Desembarco, desig-
nadas Landing Force Air Support Control

Aircraft Section 1st lieutenant Teniente
Aircraft Division Captain Capitan
Marine Heavier-than-air Squadron Major Comandante
Marine Aircraft Group (MAG) Colonel Coronel

Marine Aircraft Wing (MAW)

Brigadier general

General de Brigada

Aircraft, Fleet Marine Force, Pacific

Major general

General de Division

Rangos de oficialidad al mando de las distintas unidades.
* De manera frecuente, el mando de las unidades menores fue llevado a cabo por oficiales de rango inferior al reglado.

sado en tierra, pero posteriormente, en
octubre de 1943 se ordend que se reequiparan
para poder ofrecer servicios de guia e inter-
ceptacidn para los cazas. Estaban equipados
con radares SCR-270 y 527A de alerta temprana
y de control y direccion de la caza nocturna
respectivamente. A finales de 1944 fueron cre-
ados cuatro escuadrones de alerta aérea ae-
rotransportables, designados Air Warning
Squadrons Air Transportable (AWS[AT]), renom-
brados més tarde como Marine Assault Air War-
ning Squadrons (MAAWS), equipados con radares
ultraligeros SCR-602

Landing Force Air Support Control Units
(LFASCU)

La necesidad de controlar desde tierra las
operaciones aéreas de apoyo directo CAS (aque-
1llas realizadas a una distancia maxima de 950
metros) empezé a materializarse en Guadalca-
nal, cuando oficiales de infanteria sin expe-
riencia intentaban dirigir los aviones hacia
el objetivo con radios de alcance tactico to-
talmente inadecuadas. Mas adelante veremos
la evolucidn y desarrollo de las técnicas de
coordinacidn y enlace aire-tierra a través de
los grupos de enlace aéreo (Air Liason Parties,
ALP por sus siglas en inglés). E1 entrena-
miento de las primeras unidades de enlace em-
pezo en febrero de 1943. E1 concepto fue puesto
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Units (LFASCU), fueron puestas en activo entre
noviembre de 1944 y enero de 1945 en la base
hawaiana de Ewa. Estas unidades proveian las
comunicaciones y el control del apoyo aéreo
cuando la fase de desembarco de una operacion
anfibia habia llegado a su fin y empezaba la
fase terrestre. Un destacamento de 1a LFASCU-
1 sirvid en Iwo Jima,y las LFASCUs 1y 3 sir-
vieron en Okinawa. Fueron desactivadas en

1946.
*

Cap.2. SUPERVIVENCIA.
ToToTo[FZ - FZ - F>1]

Pearl Harbour

A finales de 1941, 1la aviacion de los Marines
contaba con dos Alas en servicio activo. La 1
MAW, con el MAG-11 y todas sus unidades esta-
ban desplegadas en la Marine Corps Air Sta-
tion (MCAS) de Quantico, Virginia. La 2 MAW
tenia su base en San Diego, California, aun-
que su unico grupo, el MAG-21, estaba desti-
nado en la MCAS de Ewa, Hawai. Para estas
fechas, la aviacion del Cuerpo de Marines con-
taba con unos efectivos totales encuadrados
en ambas Alas de 12 escuadrones y 204 avio-
nes. E1 desglose de unidades y efectivos el dia



7 de diciembre de 1941 queda reflejado en los
cuadros adjuntos.

En visperas del 7 de diciembre, habian salido
de la base de Ewa con destino a otras bases
del Pacifico un total de 44 aparatos, perte-
necientes a distintas unidades del MAG-21,
por 1o que, de los 92 aviones disponibles en
la 2 MAW, solo 48 estaban en Hawai. Poco des-
pués del amanecer de la Infamia, el ataque a
la base de Ewa fue simultéaneo al de otros cam-

pos de aviacion en la isla de Oahu. En Ewa
todos los aviones estacionados en el aerd-
dromo fueron destruidos en el primer ataque.
Los aparatos no estaban debidamente disper-
sados por las instalaciones debido a 1la
alerta general, emitida unas horas antes para
evitar posibles sabotajes, que ordenaba agru-
par los aviones cerca de las pistas. A las 7:55
los aparatos japoneses hicieron pasadas a
baja altitud ametrallando pistas y aparatos.

Unidad Nimero v Modelo de Destino
aparatos
2*MAW - San Diego, California
MAG-21 = MCAS_ Ewa Hawai
HQ Squadron 21 -
Service Squadron 21 -
VMF-211 12 F4F-3 Walke Island
10 F4F-3 ;1 SNJ MCAS_Ewa Hawai
VMF-221 14 F2A-3 USS Saratoga (CV-3) en
San Diego
VMSB-231 18 SB2UJ-3 USS Lexington (CV-2) en
ruta a Midway
T SB2U-3 MCAS, Ewa, Hawai
VMSB-232 19 SBD-1;:3 SBD-2 MCAS, Ewa, Hawai
VMO-251 Sin dotacion NAS San Diego, California
VMI-252 212F-4 ; 2R3D-2:1J0-2 | MCAS, Ewa, Hawai
1JRS-1;18S5BD-1;
15B2U-3
Unidad Niimero v Modelo de EEk
aparatos
1*MAW 1 JRB-2; 1 SBCH4 MCAS, Quantico, Virginia
MAG-11 2 5BD-1 MCAS, Quantico, Virginia
HQ Squadronll
Service Squadronll
VMF-111 15 F4F-3A ;2 SNJ-3 MCAS, Cherry Point, NC*
VMF-121 20 F4F-3; 2 SNJ3 MCAS, Cherry Point, NC*
VMSB-131 18 SB2U-3 MCAS, Quantico, Virginia
VMSB-132 19 SBD MCAS, Quantico, Virginia
VMO-151 12 SBC4 MCAS, Cherry Point, NC*
VMI-152 3 J2F4 ;2 R3D; MCAS, Quantico, Virginia
1J2F-1; 1J0-2

* De Maniobras

Nimero v Modelo de

Unidad Destino
aparatos
Base Air Detachment 3 - MCAS, 5t Thomas, Islas
Virgenes, Mar Caribe
VMS-3 TI2F4 ;1 JRF MCAS,_ 5t. Thomas, Islas

Virgenes, Mar Caribe
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De los 48 aviones que habia en Ewa ese dia, 33
fueron totalmente destruidos y el resto su-
frio danos tan graves que no pudieron ser re-
cuperados para el servicio activo. Solo un R3D
sobrevivié al ataque porque estaba en repa-
raciones en la isla de Ford, escapando de al-
guna manera también a los ataques que se
produjeron alli.

En cuanto a los 44 aparatos restantes del
MAG-21 desplegados fuera de Ewa, el portaa-
viones USS Enterprise habia entregado 12 F4F
Wildcats del VMF-211 en Wake, y el USS Le-
xington iba camino de Midway con 18 SB2U-3s
del VMSB-231. Precisamente esta circunstancia
evito que los dos portaaviones estuvieran en
Pearl Harbour durante el ataque japonés. Los
14 aparatos del VMF-221 se encontraban tem-
poralmente a bordo del USS Saratoga en la
base naval de San Diego.

Isla de Wake!

Este atoldn, a 3200 kildmetros al oeste de Ho-
nolulu, fue reclamado por Estados Unidos en
1898 y desde entonces habia permanecido en el
olvido, hasta que la Pan American Airways

Restos de un Vought SB2U-3 Vindicator en Ewa tras del
ataque japonés del 7 de diciembre de 1941.

eligid la isla como base para la ruta de sus
clippers hacia oriente en los anos 30. No obs-
tante 1o anterior, en la planificacidén estra-
tégica de preguerra de la Flota del Pacifico
ya se preveia crear una base de hidros en
dicho atolodn para potenciar las misiones de
reconocimiento de largo alcance en el Paci-
fico Central, aunque para el 7 de diciembre
los trabajos aun no habian comenzado. Las pri-
meras fuerzas americanas en llegar a Wake
fueron elementos del Primer Batallon de De-
fensa de Marines'®, el 19 de agosto de 1941. E1
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Mayor Putnam y sus 12 Wildcats del VMF-211
partieron hacia la isla lanzados desde el USS
Enterprise el 4 de diciembre. Los F4F-3s ha-
bian sido recién entregados al escuadrdn, por
1o que sus pilotos no estaban todavia fami-
liarizados con ellos.

Las obras de construccién del aerddromo, co-
menzadas a finales de agosto, estaban avanza-
das para el mes de diciembre, y 1a longitud de
la pista se considero suficiente para garan-
tizar la operatividad de los aviones; aunque
de manera restringida ya que no era lo sufi-
cientemente ancha para que pudiera operar
més de uno al mismo tiempo. Las instalaciones
eran practicamente inexistentes y no habia
abrigo para los aviones ni disposiciones para
la dispersion de los aparatos. Los mecanicos
no disponian de talleres de reparacidn y ape-
nas habia herramientas y piezas de repuesto
para los Wildcats. E1 Batalldn de Defensa no
disponia de radar, pese a ser reglamentario,
para evitar el riesgo de que pudiera caer en
manos japonesas; y el unico equipo disponible
para las tareas de repostaje era el bombeo a
mano del fuel desde barriles de gasolina de
250 1litros®®.

Las noticias del ataque a Pearl Harbour se
recibieron en la manana del dia 8. Inmediata-
mente una patrulla de 4 aparatos se puso en
el aire, dirigiéndose hacia el norte a unos
3660 metros de altitud. Sin embargo, el primer
ataque Jjaponés de 36 bombarderos bimotores
1leg6 desde el sur a través de un chubasco a
457 metros de altitud. E1 ataque fue devasta-
dor, dejando al destacamento del VMF-211 sélo
con los aparatos que estaban en el aire y pro-
duciendo 20 muertos y 11 heridos. La mayor
parte de las reservas de gasolina fueron des-
truidas, asi como las herramientas, las piezas
de repuesto y los manuales de mantenimiento
de los aparatos. A las 11:45 se produjo un se-
gundo raid, y esta vez los cazas americanos
derribaron un bombardero. E1 dia 10 volvie-
ron los japoneses y el capitéan Elrod derribd
dos bombarderos con su Wildcat.

El dia 11, una fuerza naval japonesa llegd
por la parte sur de la isla y se dispuso a des-
embarcar. Las baterias del Batalldn de De-
fensa repelieron el ataque logrando hundir
un destructor japonés, mientras la aviacidn



atacaba al resto de la fuerza en retirada con
bombas de 45kg, haciendo blanco en dos cruce-
ros ligeros y un transporte. Para rematar el
ataque, los ametrallamientos de los cazas
americanos provocaron la explosién de otro
destructor a 32km de la costa. Como consecuen-
cia de esta accion hubo que lamentar la pér-
dida de dos de los cuatro aviones disponibles.
Cuatro horas después, 30 bombarderos japone-
ses volvieron a la isla, siendo dos derribados
y uno dariado por los dos cazas supervivientes.

El dia 14, un Wildcat es destruido en un bom-
bardeo. Los mecanicos haciendo esfuerzos so-
brehumanos lograron poner en funcionamiento
un F4F con los restos de los aviones destrui-
dos, elevando otra vez a 2 aviones la fuerza
disponible en la isla para el dia 17.

El dia 20, un PBY de la Marina aterrizo en la
isla e informdé de una fuerza de socorro que
estaba en camino. Fue el ultimo contacto con
la guarnicion de Wake. 50 minutos después de
que despegara, 29 bombarderos y 18 cazas pro-
cedentes de portaaviones japoneses atacaron
la isla; y tres horas més tarde 1o hicieron 33
bombarderos provenientes de la base de Roi.

En 1la manana del 22, 1os dos aviones supervi-
vientes del VMF-211 estaban de patrulla
cuando aparecieron 3% bombarderos y 6 cazas
procedentes de la flota japonesa. En la esca-
ramuza que tuvo lugar seguidamente, uno de
los F4F hizo un aterrizaje forzoso y del otro
nunca mas se supo. Con estas dos pérdidas la
isla se habia quedado sin cobertura aérea y
sin aparatos, por 1o que el personal de tierra
del VMF-211 se unio al Batallon de Defensa
como tropa de infanteria. Este mismo dia, la
fuerza de socorro estaba a unos 965km de Wake,
pero un andlisis detallado del material que
habia quedado disponible tras el desastre de
Pearl Harbour 1levo al Alto Mando a reconsi-
derar la mision de socorro, estimando que esta
fuerza iba a ser de més utilidad en la defensa
futura de otros enclaves; asi que el dia 23 se
ordend su vuelta a Hawai. Esa misma madru-
gada las primeras fuerzas japonesas empeza-
ron a desembarcar en la isla y a las 7:00 de la
manana el comandante en jefe de la isla, Cun-
ningham, ordend la rendicion.

Tras el revés de Wake, 1la aviacién de los Ma-
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rines no participd en mas acciones defensivas
hasta la batalla de Midway, casi seis meses
después. Sin embargo, no habia tiempo que per-
der respecto de algunos movimientos estraté-
gicos de primer orden. En la linea vital de
abastecimientos del Pacifico Sur, que comuni-
caba Hawai con Australia, habia otras islas
que defender de la amenaza japonesa. Se esta-
ban construyendo aerédromos a marchas forza-
das en la mayoria de ellas, y tan pronto como
éstos estaban listos, aviones del Ejército, de
la Marina o de los Marines eran apostados en
ellos. Algunas de estas islas estaban en manos
britéanicas, como el caso de Fiji, donde habia
una guarnicion con 22 aviones briténicos.

Midway

Tras la caida de Wake, Guam y las Filipinas
en 1os dias siguientes al ataque a Pearl Har-
bour, la actividad de la 2 MAW se centrd en
las tareas de refuerzo de Midway . E1 MAG-21

IR

F4F-3 Wildcat del VMF-221 dejado para canibalizacion
de piezas en Midway. Son tiempos de escasez y penu-
ria.

tomé las primeras decisiones al respecto en-
viando el dia 17 de diciembre al escuadron de
bombardeo en picado VMSB-231, cuyo destaca-
mento a bordo del USS Lexington habia re-
gresado a Ewa el 10 de diciembre. Segun varias
fuentes consultadas, el vuelo a Midway®, a
unos 1800km de distancia, se hizo con depdsi-
tos extras de combustible y con el acompatia-
miento de un PBY Catalina que les sirvid de
guia, 10 que, segun dichas fuentes, constituyo
el mayor vuelo sin escalas realizado hasta
entonces por aviones monomotores. Sin embargo,
y respecto a este hito, es de importancia re-
saltar el testimonio tomado en 1999 a Thomas
B. Hartmann, piloto del VMSB-231, donde ha-
ciendo alusiodn al trayecto de Hawai a Midway



dice:

“algunos de nosotros® volamos con nuestros
aparatos a Midway, mientras que otros miem-
bros del escuadron viajaron en barcos de
transporte...volamos una gran distancia sobre
la inmensidad del océano, que en aquel tiempo
debio ser de las mayores en aviones de esta
clase. Volabamos ala con ala con un DC-3 [no
un Catalinaj y aterrizamos en French Frigate
Shoals para repostar. Los japoneses no sabian
de la existencia de French Frigate Shoals® .
Se trataba de una pequeda isla [Tern Island]
del atolon de coral prolongada artificial-
mente con una pista de 900 metros de longitud,
Junto a la cual habia un carguero atracado.

Posteriormente, el dia 25, como regalo de Na-
vidad, 1llegé el escuadrdn de caza VMF-221,
equipado con 14 F2A procedentes del USS Sa-
ratoga, que regresaba del socorro frustrado
a la Isla de Wake. En los preparativos para
la defensa de Midway empiezan a coincidir
unidades tanto de 1la 1 como de la 2 MAW®.

E1l 1 de marzo de 1942 se 1llevaron a cabo una
serie de medidas organizativas que fijaron
los cimientos de la futura expansién del
cuerpo en los anos siguientes. Algunos escua-
drones existentes se escindieron para aprove-
char parte del talento disponible en la

Pista artificial construida sobre el islote de Tern en el atolon de French Frigate Shoals.

Estaba justo a mitad de camino entre Hawai y
Midway, de manera que 1os aviones en trayecto
entre 1os dos archipiélagos podian parar alli
para repostar. En la pista solo habia una pe-
queria dotacion de hombres de la Marina para
atender a los aviones que pudieran aterrizar
allil..]
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creacidn de nuevos MAG y escuadrones, de caza
0 de bombardeo en picado. Fruto de esta deci-
s16n, se crea ese dia en la base naval de Mid-
way el MAG-22, a cuyo cargo estarian los
escuadrones de aviacion de los Marines des-
plegados en la isla. Este Grupo de Aviacion
recibid el apodo de Legion Extranjera de la



Aviacion de Marines® debido a que pasoé toda
la guerra destinado en distintos enclaves del
Pacifico sin pisar el territorio continental
estadounidense. Las rotaciones de pilotos en
estos meses fueron continuas, destinando en
Midway y Samoa a pilotos que ya contaban con
alguna experiencia de vuelo y mandando a re-
taguardia a los veteranos para hacerse cargo
de los escuadrones nuevos. Los aparatos y el
material disponible para esas fechas no eran
suficientes para equipar a las unidades cre-
adas, por 1o que éstas estaban en unas condi-
ciones lamentables, teniendo de media cada
escuadron unos 60 tenientes recién graduados
y solo seis viejos F2As para volar. Respecto de
las deficiencias de la instruccidn en cuanto a
la experiencia de los instructores, es muy re-
velador el testimonio de Thomas B. Hartmann:

“Hacia tan poco tiempo que habia empezado la
guerra, que ninguno de nuestros instructores
tenia experiencia en combate. No tuve a un pi-
loto de combate como instructor hasta que me
gradué y empecé en Florida el entrenamiento
operativo que me capacitase para ser desti-
nado en el Pacifico. Era un piloto de la Ma-
rina que habia participado en la batalla del
Mar del Coral. Un dia volamos juntos para una
leccion de vuelo instrumental y eso fue todo”

[...]

Tras la batalla del Mar del Coral en mayo de
1942, 1os servicios de inteligencia norteame-
ricanos empezaron a senalar a Midway como
destinataria del siguiente movimiento de la
flota japonesa. Con la invasidn de las islas
Midway, los japoneses lograrian un doble ob-
Jjetivo: cortar las comunicaciones estadouni-
denses con Australia a través de la ruta del
Pacifico Sur y amenazar directamente Hawai.
El 2 de mayo la isla recibio la visita del al-
mirante Nimitz, e inmediatamente después, los
preparativos defensivos para repeler el pro-
bable ataque se intensificaron. Para finales
de mayo, el aerédromo de Isla del Este (Eas-
tern Island) estaba literalmente colapsado
con practicamente todos los aparatos dispo-
nibles que habia en Hawai, incluidos 4 B-26 y
17 B-17s del Ejército; y 6 aviones torpederos y
16 aviones de reconocimiento de la Marina.

En 1o que atafie a la aviacion de los Marines,
para el 21 de mayo, dia que dan comienzo las

tareas de reconocimiento y alerta acrea, el

MAG-22 reunia las siguientes unidades: HQ
Squadron 22 (Estado Mayor), Service Squadron
22 (unidad de servicios), Escuadrén de Caza
VMF-221 y Escuadron de Bombardeo en Picado
(Scout-Bombing) VMSB-241. En total, 47 oficia-
les y 335 hombres. Los aviones disponibles en
esa fecha eran 17 SB2U del VMSB-241 y 21 F2A
del VMF-221.

Dias méas tarde llegaron 19 SBD-2 de refuerzo
para el VMSB-241% y 7 FAF-3 para el VMF-221.
Los SBD Dauntless y F4AF Wildcats eran apa-
ratos nuevos que fijarian los cimientos de la
superioridad de la aviacion de los Marines en
las campatias futuras. Sin embargo en Midway
su operatividad fue limitada debido a la
falta de experiencia de los pilotos en su ma-
nejo y a la bisoniez de muchos de ellos. Los
otros dos modelos, el SB2U Vindicator y el F2A
Buffalo, estaban ya obsoletos, pero no habia
otra cosa disponible.

Las instalaciones estaban pobremente acondi-
cionadas y eran insuficientes para el gran
numero de hombres que se estaba concentrando,
teniendo que dormir muchos de ellos al raso.
Las reservas de combustible se almacenaban en
dos depdsitos subterraneos de 455.000 y 232.000
litros respectivamente. Adicionalmente, 250
barriles de 250 litros fueron dispersados
por el aerddromo como suministro de emergen-
cia. La gasolina de aviacidn era suministrada
a Isla del Este en una barcaza con una capa-
cidad de 68.200 litros, que bombeaba el com-
bustible a los depdsitos subterraneos. Dos
bombas eléctricas 1levaban el fuel a seis man-
gueras de repostaje situadas en las cercanias
de la pista numero 1. Igualmente, dos camio-
nes cisterna de 5500 litros de capacidad es-
taban disponibles cerca de las pistas. La
municion y las bombas estaban almacenadas en
varios depdsitos dispersos alrededor de la
isla. E1 agua potable se guardaba en tanques,
de los que 113600 litros estaban bajo tierra y
91.000 litros en la superficie. También habia
depdsitos en altura de agua salada, que se
utilizaban para la higiene de la tropa y
otros usos diversos. Habia bunkers disponi-
bles para los aviones desplegados en la isla,
variando en tamano desde los mas pequernos,
capaces de albergar solamente un caza, a 10s
més grandes, en concreto 12, capaces de guar-
dar un B-17.



La cronologia de la fase previa de busqueda y reconocimiento, y el desarrollo posterior de
la batalla podemos seguirla con cierto grado de detalle atendiendo al informe emitido por
el oficial ejecutivo® del MAG-22 el 7 de junio de 1942 sobre la batalla de Midway. A modo de
resumen, podemos destacar los siguientes acontecimientos:

22 de Mayo: 6 PBY5A del VP-44 con 20 oficiales y 40 hombres 1legan desde Pearl Harbour. E1
MAG 1leva a cabo patrullas de rutina y maniobras tacticas. Se inicia la construccién de 12
bunkers adicionales. Se incrementa el camuflaje de las instalaciones. Entra en vigor el
nuevo plan de operaciones con las frecuencias de radio. Todos los aviones calibran, sintoni-
zan y prueban las nuevas frecuencias.

26 de Mayo: Llega un B-17 de Oahu con el General Tinker y su Estado Mayor. E1 USS Kitty
Hawk 1lega con 22 oficiales y 35 hombres del MAG-22. Trae también 19 SBD-2 y 7 F4F-3. De los
21 pilotos recién 1llegados, 19 venian directamente de la escuela de pilotos.

28 de Mayo: Siguen las patrullas del VP-44 con 11 aviones desplegados en un radio de
1130km. 2 SB2U capotan en el aterrizaje y quedan fuera de servicio.

29 de Mayo: E1 VMSB-241 tiene ahora disponibles 19 SBD-2 y 11 SB2U-3, mientras que el VMF-
221 opera con 21 FRA-3 y 6 FAF-3 (1 queda fuera de servicio). Se activan los procedimientos
de ataque diurno o con luz de luna a unidades de superficie del enemigo. Llegan otros 12
PBYS para apoyar en las tareas de reconocimiento.

30 de Mayo: Llegan 7 B-17 de Oahu con 22 oficiales y 50 hombres. Las instalaciones estan al
100% por 1o que tienen que acomodarse en tiendas de campafia. Se producen dos contactos con
aviones enemigos por parte del VP-44. Se pone en funcionamiento el radar en turnos conti-
nuos de 24 horas. La Frecuencia de Combate del MAG-22 cambia debido a su uso durante una
falsa alarma de ataque aéreo.

31 de Mayo: 9 B-17 con 30 oficiales y 60 hombres 1llegan de Oahu. Salen 14 B-17 en misién de
busqueda y ataque sin resultados. Llegan 4 PBYS desde Pearl Harbour con tripulaciones de
refresco para el VP-44. Las reservas de gasolina empiezan a escasear. Aparatos operativos
en este momento: 17 B-17, 16 PBY5, 19 SBD-2, 12 SB2U, 21 F2A-3 y 6 F4F-3, quedando fuera de
servicio 5 SBR2U-3 y 1 F4F-3. La circulacion y despegue por las pistas es extremadamente pe-
ligrosa debido a la gran cantidad de aparatos estacionados en el aerédromo.

1 de Junio: Llega un barco con 3.000 barriles de gasolina. Se suministra directamente de los
barriles. Contacto de dos aparatos del VP-44 con un avidén enemigo. 6 TBF de la Marina con 6
oficiales y 12 hombres 1llegan de Oahu y se arman con torpedos.

2 de Junio: E1 VMSB-241 presta servicio de escolta a un petrolero con destino Midway a lo
largo de 80km. Llegan 4 PBY5A desde Pearl Harbour. 9 B-17 en misidn de busqueda y ataque. 6
B-17 y 4 PBY regresan a Oahu. Llega un DC-3 del Cuerpo de Marines desde Ewa con algunas
tripulaciones de refresco para el VP-23 y municion del calibre 12,7mm.

3 de Junio: Contactos por parte de los aparatos del VP-44 con unidades de superficie enemi-
gas. También contacto con la fuerza principal® a 268 grados y distancia de 1130km. Se des-
pachan 10 B-17 al mando del Tte. Coronel Sweeney en mision de bombardeo a las 12:00 y
regresan a las 20.00 reportando blancos en un Acorazado y en un Crucero Ligero. 20:15 horas,
4 VP despegan de noche en misién de ataque con torpedos. 1 B-17 1lega desde Ohau.
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4 de Junio:

0355: VMF-221 presta servicio de cobertura durante el despegue a las 0400 de 11 PBY5A y el
aterrizaje de 10 B-17 a las 05.00.

04.30: A 10 B-17 que habian despegado a las 04.00 se les ordena atacar a la Fuerza Principal.
05.20: Portaaviones enemigos localizados por los PBY del VP-23 a las 05.15 a 320 grados, dis-
tancia 290km, rumbo 135 grados, velocidad 25 nudos.

056.30: Todas las tripulaciones puestas en alerta junto a sus aviones en marcha.

05.45: Tripulaciones a los aparatos. Radios encendidas. Calentando motores.

05.55: Se detecta por radar una fuerza aérea aproximandose a 310 grados y a una distancia
de 150km.

05.55 Alarmas antiaéreas conectadas.

06.00: Se dan 6rdenes a 1los 4 B-26 del Mayor Collins y a los 6 TBF del Teniente Fieberling de
atacar a los portaaviones enemigos.

06.01: Todos los bombarderos en picado reciben érdenes por radio de atacar a los portaavio-
nes.

06.05: Tres divisiones de caza se posicionan en un vector de 310 grados y se les avisa de
aviones enemigos aproximandose en su sector.

06.15: Todos los aparatos disponibles en Midway en el aire, salvo 1 PBY, 1 SBD, 1F4F, 2 FRA y
2 SB2U fuera de servicio, y 3 SB2U de reserva. E1 MAG-22 organiza el VMF-221 en 5 divisio-
nes de caza, y el VMSB-241 en un grupo de 16 SBD-2 y otro grupo de 11 SB2U. Las 5 divisiones
de cazas habian formado dos grupos: uno de 7 F2A y 5 FAF se dirigid a interceptar a los
aviones detectados, mientras que el otro de 12 F2A y 1 F4F se posiciond a 16km de la base
para prevenir cualquier ataque que pudiera llegar desde otra direccion.

06.15: Los dos grupos de cazas norteamericanos hacen contacto sucesivamente con los 108
aviones (72 bombarderos y 36 cazas) de la fuerza enemiga en direccidn a Midway desde una
distancia de 48km a 4.260 metros de altura, sufriendo en el encuentro unas pérdidas de 9
aviones para el primer grupo y 6 para el segundo (13 FRA y 2 FAR).

06.17: La bateria Easy reporta dos aviones cayendo en llamas.

06.17: E1 radar sigue mostrando gran numero de aparatos enemigos aproximandose a 320 gra-
dos.

6.20: Los SBD-2 del mayor Henderson se reunen en el punto de encuentro a 32km de la base y
comienzan la aproximacion a la flota enemiga.

06.35: Las primeras bombas caen en Isla del Este.

06.38: E1 suministro de electricidad queda cortado por impacto de una bomba.

06.35 a 07.10: 14 bombas caen en el aerddromo de Isla del Este, 4 de ellas de 500kg. Dos cazas
averiados aterrizan. Cazas japoneses atacan las posiciones de artilleria antiaérea y derri-
ban a un Buffalo que sobrevuela las pistas.

07.10 Se produce el primer ataque a la flota japonesa por parte de los B-26 y los TBF a
241km de Midway. Antes de que, si quiera, pudieran tirar sus bombas, 2 B-26 y 6 TBF son de-
rribados.

07.20: La pantalla de radar solo detecta aparatos enemigos retirandose, asi que se ordena a
todos los cazas aterrizar y repostar.

07.30: De los 8 cazas que hay en tierra solo dos estan en condiciones de volver a volar. Se
quedan en alerta.

07.45: Termina la inspeccion de dafos y se vuelve a poner en servicio la pista numero 2. Se
tapan con tierra los crateres en las pistas y se quitan los restos y escombros con un bull-
dozer.

07.50: Se vuelven a poner en servicio 5 surtidores de gasolina. E1 MAG-22 reporta la pérdida
de 6 hombres entre el personal de tierra, resultando heridos otros 20.
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07.55: E1 grupo de SBD-2 avista la fuerza enemiga y se centra en dos portaaviones. E1 lider
del escuadrodn, el Mayor Henderson entra en una espiral desde 2750 metros de altitud con la
intencidn de comenzar el ataque final. E1 escuadrdn no habia tenido tiempo de desarrollar
la técnica del bombardeo en picado con los nuevos Dauntless, asi que se prepararon para
hacer una aproximacién con la técnica del glide-bombing® . E1 escuadrén es inmediatamente
atacado por cazas y AA (artilleria antiaérea) de los buques de superficie. E1 Dauntless de
Henderson fue el primero en caer en llamas, asi que el Capitan Glidden de la segunda sec-
cion toma el mando. En el picado, el escuadrén encuentra refugio en una densa nube justo en-
cima de uno de los portaaviones, y desde ese punto se completa el ataque. La presion de los
cazas japoneses es grande y cada avidén norteamericano llega a tener uno o dos de ellos en
su cola. Segun el informe de 7 de junio del MAG-22, el resultado del ataque produjo 2 impac-
tos directos y 2 impactos cercanos en un portaaviones japonés, que fue visto ardiendo y des-
prendiendo una gran columna de humo. Sin embargo, segun la documentacién japonesa
consultada tras la guerra, a las 0810 se produjeron blancos en dos portaaviones, Akagi y
Soryu, aunque los danos fueron rapidamente controlados. De 1los 16 SBD-2 que iniciaron el
ataque, 8 fueron derribados.

8.20: Un poco més lentos que los Dauntless, 1los SB2U hacen su aparicion sobre la flota japo-
nesa, pero antes de que pudieran ser localizados los portaaviones enemigos, la unidad es
atacada por cazas japoneses con tal eficacia que se toma la decisidén de abandonar los obje-
tivos iniciales y dirigirse contra dos acorazados, el Kirishima y el Haruna, que navegan en
las cercanias. Se ejecuta un ataque en glide bombing, penetrando los aparatos en la cortina
de fuego de la AA de los acorazados y provocandoles dafnos menores [en el informe del MAG-22
de 7 de junio, los pilotos informaron de 2 impactos directos en un acorazado japonés, vién-
dose bastante humo saliendo de €l. Por su parte, los artilleros de cola reclamaron seis
Zeros derribados y tres severamente danados, cifras sin duda exageradas]. De los 11 SB2U, 3
fueron derribados y un piloto fue recogido por una torpedera (PT boat).

19.00: 6 SBD-2 y & SB2U se ponen en el aire para interceptar y atacar un “portaaviones en
1llamas®” reportado en los informes de la mafana a 322km al noroeste de la isla. Los apara-
tos no pudieron encontrar el objetivo.

5 de Junio: a las 6:30 se pusieron en el aire 6 SBD-2 y 6 SB2U, todos los disponibles. Durante
el vuelo detectaron en el mar una fuga de aceite que siguieron a 1o largo de 80km para en-
contrar al crucero pesado japonés Mogami, al que inmediatamente atacaron los SBD-2 efec-
tuando 6 lanzamientos sin conseguir un impacto directo. Los SB2U se centraron en el crucero
ligero Mikuma. El1 capitan Flemming con su avién tocado y en llamas se estrelld contra una
de las torretas del crucero causando grandes danos. Por este acto de valor le fue concedida
de manera péstuma la Medalla de Honor del Congreso. Esta fue la ultima accidén de combate
de la aviacidn de los Marines en la batalla de Midway.
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Tras el fin de las hostilidades, el MAG-22 re-
porto 25 oficiales y 12 hombres desaparecidos,
y & oficiales y 6 hombres heridos entre las
tripulaciones de los aviones. A este respecto,
también son interesantes las declaraciones de
Thomas B. Hartmann, que, aludiendo al numero
de aparatos perdidos en Midway dice lo si-
guiente:

E1 231 [se refiere al recién designado VIMSB-
241] estuvo en la batalla de Midway, durante
la cual perdic a 30 de sus pilotos, chicos jo-

SBD-2 Dauntless haciendo un bombardeo en picado.
Notense los aerofrenos de color rojo desplegados en el
borde posterior de las alas.

venes desaparecidos por problemas de navega-
cion y no porque fueran derribados, tragico,
pero ese océano es gigante, las islas son muy
pequenas, y 1os chicos tenian poca experiencia.
Era como si te dijeran “Encuentra a la flota
Japonesa, bombardéala y vuelve a casa
[;sabes?] buena suerte” Si al menos hubieran
tenido algun tipo de asistencia en la navega-
cion... pero no habia sefial guia de radio®
desde Midway que pudieran seguir, porque 10s
Japoneses también podrian hacer 1o mismo, asi
que realmente estaban abandonados a su
suerte. Muchos de ellos nunca encontraron el
camino de vuelta a casa [...]

De gran importancia, a mi juicio, son las pri-
meras impresiones de los pilotos norteameri-
canos supervivientes del MAG-22 sobre los
aviones japoneses, incluidas en el informe que
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el MAG-22 realizé tras la batalla (citado an-
teriormente):

Segun los pilotos del VMF-221, los modelos
identificados eran cazas Zero (en el informe
aparece con la denominacion 001 Sento K1
Fighter) y bombarderos navales Aichi Type 99,
estimando que la fuerza de cazas rondo los 50;
mientras que la de bombarderos pudo alcan-
zar los 60-80. Estas fueron las impresiones de
los pilotos supervivientes dos dias después
de la batalla. En realidad, la fuerza japonesa
estaba compuesta por 36 Zeros, 36 Aichi Type
99 y 36 Nakajima BON.

E1l VMF-221 se lanzo6 al ataque desde una al-
titud de 5.200 metros. A los pilotos les dio la
impresion de que los cazas y bombarderos ene-
migos eran muy vulnerables a la municién del
calibre 12,7mm, aunque coincidieron en que la
unica manera de salirse de la estela de un
caza Japonés era buscar cobertura en las
nubes, 0 entrar en grandes picados. Un piloto
dijo haber eludido a un caza japonés cortando
el gas del motor y entrando en un picado pro-
fundo. Todos los pilotos del VMF-211, sin dis-
tincidn de grados o de experiencia, quedaron
impresionados con las capacidades del Zero
Jjaponés, poniendo de manifiesto que su velo-
cidad ascensional podia ser un 20% superior,
teniendo, ademés, mayor maniobrabilidad que
el Buffalo y el Wildcat.

En cuanto al numero de victorias reclamadas
por los pilotos de caza, el informe subraya
que no hacen justicia en comparacioén con el
trabajo desempefiado, ya que cada piloto pudo
hacer s6lo uno o dos pases sobre los bombar-
deros antes de enredarse con los cazas japo-
neses. En los reclamos citados en el informe
no aparecen los reportes de los dos pilotos
heridos, y obviamente tampoco la de los, en ese
momento, desaparecidos. De esta manera, el 7 de
Jjunio de 1942 se reportan 3 Zeros derribados y
1 danado; y 8 Aichi derribados y 3 datfiados. La
realidad fue que los cazas norteamericanos
acertaron a derribar 3 Zeros y 4 bombarderos.

Las impresiones de los pilotos sobrevivientes
del VMSB-241, tanto de los SBD-2, como de 1os
SB2U-3 se plasmaron en el informe del MAG-22
de 7 de junio en seis puntos:



1. La técnica de Glide bombing es mucho més
peligrosa y menos efectiva sin la presencia de
una escolta de cazas propia.

2. Se hace imperativo la coordinacion del ata-
que entre varias unidades.

3. Las unidades deben lanzarse al ataque tan
pronto tengan contacto visual y retirarse ra-
pidamente.

4. La AA fue abundante pero nada en compara-
cion con la cortina de cazas.

5. Los cazas enemigos operan a dos o tres nive-
les de altitud y actuan en grupos de dos, con
excelente trabajo en equipo. Atacan preferen-
temente a los lideres de formacion.

6. Los portaaviones enemigos navegan en cur-
sos paralelos, rodeados de otras unidades de
superficie. Los portaaviones son facilmente
identificables por llevar un sol naciente

pintado en la cubierta de vuelo.

The Road Back

Tras la victoria en Midway habia que poner
de nuevo el foco en la ruta del Pacifico Sur
para garantizar las comunicaciones con Aus-
tralia, la unica gran base disponible desde
la que organizar la guerra. Los japoneses ya
se habian puesto manos a la obra en la tarea
de intentar estrangular esa linea de comuni-
cacion, progresando desde su base de Rabaul
hacia el sur a lo largo de las islas Salomoén
hasta la toma de Tulagi y el comienzo de las
obras de un aerdédromo en la isla de Guadal-
canal, en el extremo sur del archipiélago.

Tras los desastres de diciembre de 1941, el al-
mirante King se habia puesto rapidamente
manos a la obra en las tareas de proteccion de
la ruta del Pacifico Sur. A114 por febrero de
1942, ordend la construccidén de una base y un
aerédromo en la isla de Efate (actual Va-
nuatu) en las Nuevas Hébridas. A finales de
marzo una fuerza norteamericana desembarco
en Vila, la capital de la isla. Constaba del 4
Batalldn de Defensa de Marines, una avanza-
dilla del MAG-24 (activado el 1 de marzo) y
500 soldados de infanteria procedentes de los
regimientos del Ejército desplegados en di-
ciembre para defender Nueva Caledonia (pos-
teriormente reorganizados como la Americal
Division). Apenas dos meses y medio después, el
9 de junio de 1942, el VMF-212 al mando del
Tte. Coronel Bauer estaba ya operando en
Efate. Para el 7 de agosto de 1942, fecha de
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comienzo de 1los desembarcos en Guadalcanal,
habia dos escuadrones de aviacidén de los Ma-
rines en el Pacifico Sur: el VMF-212 de Bauer
en Efate y el VMO-251 recién llegado a Espi-
ritu Santo a finales de julio desde Noumera
(Nueva Caledonia) y equipado con FAF-3P de
reconocimiento fotografico de largo alcance.
Sin embargo, 1los tanques exteriores de com-
bustible para los aviones del VMO-251 no 1le-
garon hasta dos semanas después, por 1o que
no pudieron tomar parte en 1os desembarcos de
Guadalcanal.

Guadalcanal

La invagsién de Guadalcanal es la primera ac-
cidn ofensiva de envergadura de los aliados
en el Pacifico. Tras 1os meses de penuria su-
fridos desde el desastre de Pearl Harbour, en
los que las pocas fuerzas disponibles se em-
plearon en defender a toda costa 1los enclaves
norteamericanos en el Pacifico, 1os aliados
recuperan la iniciativa. En Guadalcanal se
lleva a cabo una operacidén anfibia en toda
regla, donde la aviacién de los Marines ten-
dré la oportunidad de retomar de nuevo su rol
de apoyo a las fuerzas terrestres. Sin embargo,
lo precario de la situacidn y la escasez de
aparatos en los primeros meses de invasion,
hara que los aparatos de los Marines no se
puedan dedicar enteramente a ello, debiendo
llevar a cabo también misiones de defensa
aérea.

La invasion de Guadalcanal, primer paso en la
conquista de las Islas Salomon, se vislumbra
como el punto de inflexidn en la disposicion
y organizacidén de las fuerzas norteamerica-
nas para el combate en la guerra del Pacifico.
La invasidn comenzoé casi con la misma preca-
riedad de medios aéreos que en todas las con-
frontaciones anteriores: primero con un
fragil apoyo aéreo desde los tres portaavio-
nes de la flota de invasidn (USS Saratoga, USS
Enterprise y USS Wasp), que tuvieron que
abandonar la zona dos dias después de su co-
mienzo; y a partir del 20 de agosto, con un ba-
tiburrillo de unidades basadas en tierra
pertenecientes a los Marines, al Ejército, pun-
tualmente a la Marina y a otras unidades
aliadas australianas y neozelandesas. Esta
amalgama de fuerzas apifiadas entre barriza-
les en el parcialmente construido Campo Hen-
derson acabo conociéndose informalmente como



la Cactus Air Force.

En 1a isla de Guadalcanal los Marines tuvie-
ron la primera oportunidad de poner en prac-
tica toda la doctrina de apoyo a las tropas
que habian ensayado en los anos anteriores.
Desafortunadamente la realidad de los com-
bates hizo que se aprendieran duras lecciones
acerca de la actuacién integrada® de las
fuerzas aéreas y terrestres. La misidn de los
Marines en Guadalcanal era tomar la isla y
defenderla de futuros ataques japoneses. La
mayoria de los altos oficiales, tanto de las
fuerzas aéreas como terrestres, eran vetera-
nos de Nicaragua. Uno de los objetivos priori-
tarios de la aviaciodn consistia en evitar los
intentos japoneses de desembarco de tropas en
la isla, mientras que el objetivo de las fuer-
zas terrestres era doble: proteger el Campo
Henderson, mediante la destruccién de cual-
quier unidad enemiga que hubiera en la isla,
y rechazar incursiones nocturnas que por sor-
presa pudieran venir desde el mar.

La campana de Guadalcanal comenzd el 7 de
agosto de 1942 con desembarcos en Gudalcanal
y Tulagi. A1l comienzo de la invasidn, durante
la fase de desembarcos, un Centro de Control
Aéreo® abordo del buque insignia del Coman-
dante en Jefe de la fuerza de invasion con-
trolaba y coordinaba los dos tipos
principales de misiones que 1llevaba a cabo la
aviacion embarcada: las misiones CAS consis-
tentes en el apoyo a€reo a las tropas, y las
misiones CAP*® consistentes en patrullas de
combate para la defensa aérea, que protegian
a las tropas y a las unidades de la flota de
incursiones aéreas enemigas.

Las operaciones de defensa aérea dejaron bas-
tante que desear. E1 Plan de invasion preveia
el despliegue de una patrulla aérea de com-
bate para la defensa aérea del perimetro, di-
rigida por el Director de Caza®* desde el
Centro de Control Aéreo. Su funcidn era ana-
lizar la informacidn que le suministraba el
radar del buque, sobre posibles incursiones
aéreas enemigas y sobre la posicidén de los
cazas propios, para transmitir drdenes con-
cretas a los aviones en vuelo y dirigirlos a
un punto donde pudieran hacer contacto vi-
sual con el enemigo. Sin embargo, 1la cobertura
que ofrecia el radar del crucero en el que iba
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embarcado era a todas luces insuficiente, por
1o que cuando fallaba en detectar las incur-
siones enemigas, el Director de Caza era inca-
paz de llevar a cabo su trabajo, 1o que
suponia un peligro para las tropas de tierra
o para los buques de la flota. Estas técnicas
de alerta temprana por radar fueron mejoran-
dose a 1o largo de la guerra hasta alcanzar
un gran nivel de eficiencia en Okinawa.

E1l 9 de agosto, tras dos dias de desembarcos,
los portaaviones norteamericanos que presta-
ban cobertura aérea a la operacion se vieron
obligados a retirarse, abandonando a la
fuerza anfibia y a las tropas desembarcadas,
que quedaron sin apoyo aéreo hasta que el ae-
rédromo capturado de Guadalcanal pudo com-
pletarse y ponerse operativo. La tragica
historia de las semanas que siguieron, en las
que los aviones disponibles para la defensa
(CAP) y para las misiones CAS eran penosamente
pocos, demostraron la importancia del mante-
nimiento de una fuerza aérea embarcada de
apoyo durante el periodo critico que va desde
el asalto inicial a la consolidacidn de las
posiciones en el interior y la plena operati-
vidad de un aerddromo en tierra.

Para el 12 de agosto ya habia en Guadalcanal
1.160 metros de pista disponible y 400 bido-
nes de gasolina de aviacidén. Con una radio
capturada al enemigo se transmitio el dia 17
el mensaje de “preparados para recibir a las
unidades de caza y bombardeo”. Los dos prime-
ros escuadrones de los Marines destinados al
Campo Henderson habian sido retenidos en
Suva (Fiji) por razones de precaucidn, debido
al desastre naval de la Isla de Savo, ocurrido
frente a Guadalcanal en la madrugada del dia
8 de agosto. Sin embargo, también se han bara-
jado otro tipo de razones para justificar el
retraso, como la existencia de sintomas de in-
seguridad en los pilotos de dichos escuadro-
nes, que no se veian capaces de despegar desde
los portaaviones que los transportaban. Fi-
nalmente, y debido a la urgencia que habia de
disponer de los aviones en Guadalcanal, 8 pi-
lotos del escuadrdn de Bauer en Efate fueron
intercambiados por ocho novatos del VMF-223,
de manera que el 20 de agosto, 1os aviones es-
taban aterrizando en Guadalcanal.

La aviacidén de los Marines, una vez desple-



gada en Campo Henderson, jugd un papel pre-
ponderante en toda la campaia, ya que €sta
era principalmente una operacidén del Cuerpo
de Marines. Sin embargo, durante los primeros
dias de la invasidn, el desemperio del mando
conjunto de las fuerzas aéreas fue un poco di-
fuso, ya que el Cuerpo de Marines no nombrd
ningun jefe para desempefiar dicha misioén. La
Cactus Air Force estaba técnicamente bajo el
mando del contralmirante McCain, jefe de toda
la aviacion aliada basada en tierra en el Pa-
cifico Sur® , sin embargo, el estado mayor de
Vandergrift asumio informalmente el mando
local de las fuerzas aéreas aliadas de Campo
Henderson, hasta que el 3 de septiembre 1lego
el brigadier general Roy Geiger, que asumiod
la direccidén de las operaciones aéreas de
todas las unidades desplegadas, incluidas las
del Ejército® y de las de los aliados austra-
lianos y neozelandeses, como Comandante en
Jefe de la Aviacidén de Guadalcanal® , ComAir-
Guadal por sus siglas en inglés, también co-
nocido como ComAirCACTUS. De manera temporal,
nunca mas de un mes, algunos escuadrones em-
barcados de caza, bombardeo en picado y tor-
pederos de la Marina también operaron desde
Guadalcanal volviendo posteriormente a sus
portaaviones. Geiger cedid el mando el 7 de no-
viembre a su jefe de estado mayor, el briga-
dier general Louis Woods, que desemperid el
cargo hasta diciembre, fecha en que 1o reem-
plazd el brigadier general Francis Mulcahy.

Durante esta campafia aparecen por primera
vez, simultaneando con 1la 2 MAW, elementos de
mando y administracion la 1 MAW, que en el
futuro tomaré el mando de las operaciones. En
concreto, se destina a Campo Henderson un des-
tacamento adelantado del Estado Mayor a
principios de septiembre, y el MAG-14 a me-
diados de octubre. Mientras tanto, el grupo
encargado de dirigir las operaciones es el
MAG-23, activado el 1 de marzo de 1942. Los
primeros escuadrones en llegar el 20 de
agosto procedentes del USS Long Island (CVE-
1) fueron el VMF-223 de John L Smith [Medalla
de Honor] equipado con 18 F4F Wildcats y el
VMSB-232 con 12 nuevos SBD-3, equipados con
depositos de combustible autosellantes y
blindaje en la cabina. E1 VMF-224 y VMSB-231
igualmente equipados llegaron el 30 de
agosto. (E1 22 de agosto 1legaron 14 P-400 del
667 escuadrén de caza del Ejército)
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Desde finales de agosto hasta mediados de no-
viembre, cuando la amenaza directa japonesa
ya habia remitido, hubo incrementos gradua-
les en la fuerza de cazas y bombarderos en pi-
cado. La mayoria eran refuerzos programados
con unidades de Hawail y la costa oeste, aunque
en las primeras semanas de operaciones, pres-
taron apoyo provisional VMF-212 venidos de
Efate, y VMO-251 llegados desde Espiritu
Santo. E1 Army Air Corps oper¢ de la misma ma-
nera, trasladando pilotos desde sus bases de
entrenamiento tan pronto como tenian el en-
trenamiento minimo de vuelo para operar.

A principios de Octubre el MAG-14 relevo al
MAG-23 y trajo como refuerzo el VMF-121, el
VMSB-132 y el VMF-112. A mediados de Octubre,
el VMF-212 de Bauer se trasladd de manera
permanente a Henderson desde Efate, y el VMO-
251, en el rol de escuadroén de caza, 11legd un
poco después también para quedarse. A mitad
de Noviembre 1legaron el VMSB-131 y el VMSB-
142. Las fuerzas totales que operaron bajo el
mando del ComAirCactus en Guadalcanal fue-
ron 20 escuadrones de aviacion del Cuerpo de
Marines: 9 de caza, 9 de bombardeo y 2 de ser-
vicios; 2 unidades del Ejército: 1 escuadron de
cazas y 1 grupo de bombardeo; y 5 escuadrones
de 1la Marina: 1 de caza, 3 de bombardeo y 1 tor-
pedero. Los escuadrones de la Marina que ope-

-
for

Bomba de 100 libras (45kg), apodada Daisy Cutter o
“segadora de margaritas” montada en la panza de un
SBD-3 Dauntless en Guadalcanal. Nétense las cintas de
municiéon de ametralladora adosadas para multiplicar

el efecto de la metralla.

raron desde el USS Enterprise fueron 5: 1 de
caza, 3 de bombardeo y 1 torpedero.

En cuanto al desarrollo de las operaciones
de apoyo a las fuerzas de tierra, aunque en



Guadalcanal los Marines habian vislum-
brado la necesidad de tener unidades de en-
lace con las tropas situadas tierra adentro,
las comunicaciones inadecuadas y la falta
de experiencia desembocaron en una grave
merma en la direccidén de misiones CAS en
apoyo de las tropas de primera linea. Por
estas fechas apenas habia comunicacién di-
recta entre las fuerzas terrestres y la
aviacion que los sobrevolaba. Las peticiones
de apoyo desde la linea del frente debian
ser enviadas por el oficial de la unidad al
puesto de mando de la Divisién en Campo
Henderson, y de ahi, se pasaban a los escua-
drones. Normalmente los pilotos eran infor-
mados de las misiones en tierra, aunque
algunas veces iban personalmente al frente
a ver los objetivos.

A finales de agosto de 1942 ya se hacian al-
gunas peticiones de misiones CAS desde pri-
mera linea a través de la radio, sistema que
fue mejoréandose enviando a oficiales de en-
lace de la aviacidn al frente, trabajando
hombro con hombro con los hombres de pri-
mera linea y conociendo de primera mano los
problemas que les afectaban. Esto fue incre-
mentando en gran medida la efectividad de
las misiones CAS. Ineludiblemente, también
hubo bajas por fuego amigo, como las que se
produjeron en las misiones de apoyo lleva-
das a cabo el 3 de noviembre en apoyo del 7
Regimiento de Marines, que acabaron produ-
ciendo bajas en la unidad, ya de por si bas-
tante castigada.

El marcado de los objetivos también estaba
planteando problemas. E1 uso de paneles se es-
taba haciendo muy dificil en la selva, por 1o
que se optd por marcar los objetivos con fuego
de mortero, 1o que dio unos resultados acep-
tables. También en esta época se desarrolld
una tactica que perduraria a lo largo de
todas las campaias durante el resto de la
guerra: en algunas misiones CAS, 1los aviones,
tras soltar las bombas y hacer los ametra-
1llamientos rasantes, volvian a hacer pasadas
simuladas para mantener a los soldados japo-
neses a cubierto mientras las tropas propias
avanzaban.

En cuanto al sistema de comunicaciones entre
tropas y aviones era todavia pobre, por 1o que
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tras la campaia, se dieron los pasos necesa-
rios para crear Equipos de Enlace Aéreo, 11a-
mados Air Liaison Parties (en adelante ALP). A
su vez, el general Vandergrift recalco la ne-
cesidad de crear equipos de comunicaciones
tierra-aire® en los regimientos de infante-
ria. Aunque se habian hecho avances, todavia
habia bastantes aspectos que mejorar, parti-
cularmente en el terreno de las comunicacio-
nes y de la identificacidon de objetivos.
También la Marina organizo una serie de ALP
con oficiales especialmente entrenados para
acompaiar a las tropas del frente y dar curso
de sus solicitudes CAS al Centro de Control.
Estas unidades de enlace fueron usadas con
éxito en Kiska (Islas Aleutianas) y en las ope-
raciones siguientes. Paulatinamente, los Ma-
rines y el Ejército se fueron haciendo cargo
de estos ALP.

A 1o largo de la campatna, las condiciones en
Campo Henderson fueron pésimas, siendo las
pistas un mar de polvo en los dias soleados y
convirtiéndose en una ciénaga de lodo en los
dias de 1lluvia. Segun un oficial del Cuerpo
de Marines, era el unico lugar del mundo en
el que se podia estar clavado en el lodo hasta
las rodillas y tener polvo en los ojos. No
habia camiones cisterna, hangares para los
aviones o talleres de reparacidn y los apara-
tos inservibles eran canibalizados hasta la
ultima pieza. Las reservas de combustible de
aviacion siempre fueron criticas, teniéndose
que bombear a mano desde los barriles. E1 9 de
septiembre, el 6 Batallon de Construccion
Naval (los famosos SeaBees® ) abrieron una se-
gunda pista aproximadamente a un kildmetro
y medio al este de campo Henderson. Tenia unas
dimensiones de 1400 metros de largo por 91 de
ancho y se denominé Fighter 1, pasando a ser
el lugar de operaciones de los escuadrones de
caza. Las pobres condiciones de las pistas y
los danos producidos por los bombardeos ja-
poneses provocaron la pérdida de casi tantos
aviones en rodaje, aterrizaje y despegue, como
en enfrentamientos con el enemigo. Esta si-
tuacidén cambié a partir del 15 de Noviembre,
cuando el aerdédromo fue nombrado oficial-
mente Base Aérea de Marines® , comenzandose
los trabajos de acondicionamiento de las ins-
talaciones y abriéndose nuevas pistas.



Campafia de las Salomén

Guadalcanal habia sido sin duda un caso
claro de penuria y escasez en todo 1o relativo
a la aviacion: mantenimiento, reemplazos y su-
ministros que escaseaban durante largos pe-
riodos de tiempo, a 1o que habia que afladir
los masivos y regulares ataques aéreos japo-
neses que asolaban el perimetro de dia, mas
los aviones aislados que 1o hacian de noche
(apodados Washing Machine Charlie o 1o que es
1o mismo, lavadora Charlie). Poco a poco las
incursiones aéreas japonesas fueron desapa-
reciendo 1o que hizo que los trabajos en Hen-
derson progresaran de una manera mas rapida
en cuanto a instalaciones y pistas de rodaje.
Gran cantidad de aviones de todos los tipos
empezaron a llegar y el Mando Aéreo* fue di-
vidido en un Mando de Ataque*® en Henderson,
y un Mando de Caza* en el nuevo aerédromo de
Fighter 2. Para diciembre de 1942, las insta-
laciones de Guadalcanal la convertian en una
base iddnea para llevar el peso aéreo de las
operaciones que estaban a punto de lanzarse
hacia el norte del archipiélago de las Salo-
mén con el objetivo de tomar la gran base ja-
ponesa del Pacifico Sur: Rabaul.

A mediados de Febrero de 1943, hubo una reor-
ganizacion general en el organigrama del
Mando y el contralmirante Charlie Mason
1llegd a Guadalcanal como Comandante en Jefe
de las Operaciones Aéreas en las Salomoén**
(TF-33), abreviado ComAirSols. Bajo este nuevo
mando quedaban todas las unidades aéreas ba-
sadas en tierra en las Salomoén, incluyendo
Marines, Ejército, RNZAF y Marina. Las unida-
des embarcadas de la Marina permanecieron
bajo el Mando de la Flota en Noumea® . Su area
de operaciones era el archipiélago de las Sa-
lomén y Nueva Bretana e incluia las tareas
de defensa aérea (CAP), apoyo a las tropas
(CAS), ataque a unidades de superficie, recono-
cimiento, patrullas antisubmarinas, y misio-
nes de rescate. Su objetivo principal era la
destruccion de la base naval japonesa de Ra-
baul en Nueva Bretafia. ComAirSols heredd la
estructura de mando (caza, ataque y bombar-
deo) anterior, disponiendo de alrededor de 50
escuadrones.

Con la llegada masiva de aviones, los staff de
los Mandos de Caza y Bombardeo se incremen-
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taron en numero de personas y en cualifica-
ciones especiales. E1 cambio que supuso pasar
de tareas puramente defensivas a la planifi-
cacidn de las operaciones anfibias a 1o largo
de las Salomén sentd la base para la organi-
zacidn de las futuras campatias anfibias en la
guerra del Pacifico. E1 nuevo Mando de Ope-
raciones siguid con su actividad rutinaria de
apoyo a los desembarcos hasta que las Salomén
quedaron en la retaguardia y Rabaul, carente
ya de interés estratégico, fue flanqueada en
el avance hacia el Pacifico Central.

La primera de las operaciones anfibias, ope-
racion Cleanslate, se produjo el 21 de febrero
de 1943 en las Islas Russell, a unos 90km al
noroeste de Guadalcanal. Los Seabees de la
Marina completaron un aerédromo en seis se-
manas, y un grupo de aviacion de los Marines
empez0 a prestar servicio inmediatamente
para apoyar las operaciones futuras en Nueva
Georgia. Un hecho remarcable tuvo lugar en
febrero de 1943: 1a 1legada del VMF-124 equi-
pado con los nuevos Vought F4U Corsair, apo-

F4U Corsairs de los Marines en el aerodromo de
las Islas Russells en Septiembre de 1943.

dados Bent Wing Bird (pajaro de alas
torcidas) por los Marines y Whistling Death
(muerte silbante) por los japoneses. E1 Corsair
era muy superior a los aviones japoneses y
tenia una autonomia mucho mayor que la del
FAF. En tres meses, 10s ocho escuadrones de
caza de los Marines que operaban en las Salo-
mén disponian del Corsair, con sus pilotos y
su personal de tierra entrenados para garan-
tizar su operatividad y su mantenimiento. Es
remarcable destacar que este estado de cosas
ocurria apenas 12 meses después de la penosa
situacion vivida por la aviacion de los Mari-
nes en Midway.

E1 ComAirSols desarrolld desde las Russells



una campana de ataques contra los aerddromos
de la zona sur de Bougainville, dando escolta
a bombarderos pesados, 1levando a cabo ata-
ques nocturnos y sembrando de minas los puer-
tos junto a los TBF de la Marina. Igualmente,
los SBD Dauntless, de menor autonomia, cen-
traron sus esfuerzos en 1los campos de aviacion
de Nueva Georgia. Todo este despliegue opera-
cional no implicd en ningun momento que los
Jjaponeses estuvieran inermes; al contrario, la

de noviembre de 1943
barca la 3*
n de Marines en

ampaiia de las Islas Solomon
Ohjetivo: Rabaul

suelta las bombas y da la vuelta para regre-
sar a su base. Swett se encuentra a 5 VALs vo-
lando en formacidn y se situa con su Wildcat
detras de ellos y un poco abajo para que no
pudieran dispararle los artilleros de cola.
Debido a los procedimientos navales japone-
ses (y a la férrea disciplina inculcada a los
pilotos nipones) que no permitian adoptar ma-
niobras evasivas o romper la formacidn, Swett
se acercaba lentamente por detras y con una

® Japanese bases
Sp 100 150 200 Miles
100 200 300 Km

5 de Agosto de 1943
omienza el asalto ala
sla de Vella Lavella

30 de Junio de 1943
a 43° Division
desembarca en
Rendova

4° Batallon de Raiders
de los Marines 24 de
unic

slas Russell 21 de
ehrero de 1943
uadalcanal 7 de
Agosto de 1942

Progresion de las fuerzas norteamericanas en la campaiia de las Islas Salomén.
(Fuente Osprey y elaboracion propia)

presencia de sus cazas se hizo patente una y
otra vez. Incluso periddicamente, 1levaban a
cabo misiones contra los barcos anclados en
Tulagi o las playas de Guadalcanal.

Precisamente el 7 de abril de 1943 en Guadal-
canal se produce la accidén que le valid a
James Swett 1la medalla de honor del Congreso.
La narracidn de los hechos pone de manifiesto
la filosofia de vuelo y la incapacidad de los
pilotos japoneses para salirse del manual
(aunque también hay quien dice que esa rigi-
dez se debia a la falta de equipos de radio en
todos los aviones, por 1o que no se podian se-
parar del lider para poder volver a la base):

En un ataque de VALs sobre un convoy de su-
ministro a Guadalcanal, tras derribar la
fuerza de cazas a la primera oleada, el resto
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suave subida de morro lanzaba una rafaga
entre las alas y el cuerpo del avidn, donde es-
taba el depdsito de fuel, 1o que los hacia in-
cendiarse rapidamente. Derribd de esta manera
a cuatro, uno detras de otro, siguiendo la for-
macién impasible. La rafaga lanzada al
quinto maté al artillero de cola pero no
logroé incendiar o averiar el avidn. Cuando in-
tentd una nueva rafaga descubrié que se
habia quedado sin municién y decidid volver.
Debido a los danos sufridos en toda la jor-
nada, el motor de su Wildcat se pard y tuvo
que amerizar. Aquel dia derribd 7 aparatos
VAL.

Con el cambio de rol de las operaciones aéreas
de defensivas a ofensivas practicamente todos
los enfrentamientos con la caza japonesa, 0 en
el caso de los bombarderos, con las baterias



antiaéreas, se daba en territorio controlado
por los japoneses. Esto provocéd una preocupa-
cion por la mejora de las técnicas de supervi-
vencia, por los vuelos de reconocimiento
costero, y por las misiones de rescate, conoci-
das como Dumbo Missions.

El siguiente paso fue el asalto a los aerd-
dromos de Nueva Georgia central con el pro-
pésito de que, una vez capturados ¥y
operativos, los cazas pudieran tener autono-
mia suficiente para sobrevolar el sur de Bou-
gainville. La oOperacion empezd con el
desembarco de dos compaiiias del 4 Batalldn
de Raiders de los Marines en el sur de Nueva
Georgia el 24 de Junio. Los japoneses opusie-
ron una fiera resistencia y lanzaron fuertes
ataques aéreos sobre la zona de invasidn con
nutrida presencia de cazas. Pero para su sor-
presa, fueron recibidos por la patrulla aérea
permanente (CAP) de 32 cazas procedentes de

Finalmente el aerédromo de Munda fue con-
quistado el dia 5 de Agosto. Los japoneses ha-
bian empleado 358 aviones en la defensa de
esta base, de los que los Marines derribaron
187 al coste de 34 propios. Tras la conquista
y en s6lo 9 dias, los Seabees habian hecho el
trabajo de acondicionamiento para que dos es-
cuadrones de los Marines, los VMF-123 y 124,
pudieran empezar a operar, llevandose a cabo
ataques a€reos de dia y de noche contra los
campos de aviacion de Kahili y Ballale, prin-
cipales bases japonesas de la parte sur de
Bougainville. Durante la campana de Munda y
las operaciones subsiguientes, se hicieron
grandes esfuerzos para desarrollar y fijar la
serie de procedimientos de apoyo a fuerzas de
tierra que mas tarde fraguaria como la doc-
trina CAS de los Marines. Sin embargo, la di-
ficultad de marcar con precision los objetivos
en la jungla siguid siendo un obstéaculo para
que el éxito de dichos procedimientos fuera

F4U Corsairs en el aerodromo de Barakoma en diciembre de 1943.

los escuadrones basados en las Islas Russell
y en Guadalcanal.

E1 30 de junio, la 43 Division de Infanteria
desembarco en la isla de Rendova y, el 9 de
Jjulio comenzoé desde dicha isla el avance hacia
el aerédromo de Munda Point. E1 primer dia
las tropas avanzaron la mitad de la distancia
que les separaba de Munda, luego fueron pa-
rados en seco. Lejos del avance rapido que se
habia previsto, les 11levd casi seis semanas y
3 Divisiones del Ejército tomar el aerddromo
y sus inmediaciones, a pesar de que los planes
contemplaban el empleo de una sola Divisidn.
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completo. También se crearon grupos de enlace
aéreo (ALP) mixtos, con personal de tierra y de
aviacion, medida de la que se aprendid mucho,
mejorando de manera apreciable los procedi-
mientos para las futuras campanas y fijando
poco a poco la doctrina que operd en Filipi-
nas.

E1 15 de agosto, se 1levaron a cabo desembar-
cos en Barakoma en la isla de Vella Lavella,
sin que las unidades de desembarco encontra-
ran excesivos problemas en su captura. Igual
que ocurriera en la toma de Munda, patrullas
a€reas permanentes de cazas aseguraron el



apoyo aéreo a las cabezas de playa y a los
barcos situados en la zona de invasion, impi-
diendo que un solo barco fuera tocado por los
aviones japoneses, que ahora operaban desde
Kahilli, en el sur de Bouganinville, a s6lo

Mission Request Form

1. BOMB and/or STRAFE
TARGET is

. TARGET is LOCATED
(Grid or Landmark)

White SMOKE on TARGET
. TIME
{(a) Of ATTACK
(b) Of COMPLETION
FRONT LINES MARKED
(a) Colored SMOKE
(b} Panels
DIRECTION of ATTACK
. Additional Information,

if required (Recommended bomb loading
and fusing, and number of planes to be
used).

Note: Message will include essential information
in this order. Any part not applicable will
be omitted from the above form.

Ficha de peticion de apoyo aéreo utilizada porla 12y
32 Division de Marines.

145km de Vella Lavella. Como de costumbre, 10s
Seabees construyeron en poco tiempo un campo
de aviacion para los cazas de los Marines en
Barakoma. Con este nuevo campo operativo, 1os
de Munda, y el nuevo Mando de Bombarderos®
recién creado en Guadalcanal, 1os japoneses de
Kahilli, Ballale y la Shortlands empezaron a
sufrir la presencia asfixiante de la aviacidn
americana. Para Septiembre y Octubre de 1943
Ballale y Kahilli tenian el mismo aspecto
lunar que habian sufrido con anterioridad
los aerddromos de Vella Lavella y Munda. E1
bombardeo y las pasadas rasantes eran una
rutina diaria en la vida de los defensores ja-
poneses, pero aun asi, 1os aviones japoneses se-
guian apareciendo en dichos aerddromos en las
fotografias del reconocimiento aéreo. Tras
casi un ano de combates desde que comenzara
la actividad en Campo Henderson, algunos pi-
lotos de los Marines ya se habian consagrado
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como ases, destacando entre todos ellos a John
L Smith, James Swett, Pappy Boyington, Ken
Walsh, Bob Hansen, Donn Aldrich y Wilbur Tho-
mas.

Tras la toma de Barakoma, 1los almirantes Ni-
mitz y Halsey decidieron que el proximo paso
hacia Rabaul se haria en areas que estuvie-
ran mas pobremente defendidas que el sur de
la isla de Bougainville, por 1o que Kahilli,
Ballale y las Shortlands fueron flanqueadas
para efectuar el siguiente desembarco mas al
norte. Se barajaban como posibles sitios la
bahia Empress August en la costa oeste de la
parte central de la isla, y Kieta en la costa
este. En la decision final se optd por la pri-
mera opciodn, de manera que se £ij6 el sitio del
desembarco en Torokina Point para el dia 1 de
noviembre. Durante el mes de octubre se suce-
dieron los ataques aéreos preparatorios, ata-
cando cualquier base que tuvieran los
Jjaponeses desde el area de Rabaul a los cam-
pos del sur de Bougainville.

E1l 1 de noviembre empezaron las operaciones
anfibias en Torokina, desembarcando a la 3
Division de Marines. Prestando apoyo aéreo es-
taba la vanguardia de la 1 MAW y su Mando de
Cazas, que el dia 2 de noviembre estaba ya des-
plegado en tierra firme y dirigiendo los 32
aviones de la patrulla aérea a través de una
estacion de radar con equipos de comunicacio-
nes aire-tierra. También se desembarcd un
radar neozelandés de intercepcion y control
para los cazas nocturnos? que no estuvo en
funcionamiento hasta que el campo de avia-
cion fue completado 40 dias después. Los cazas
nocturnos del VMF(N)-531 sobrevolaban cada
noche la base y eran controlados bien por el
Mando de Cazas en tierra, bien por los Direc-
tores de la Caza basados en los barcos de la
Task Force de invasidén. E1 VMF(N)-531 fue el
primer escuadron de caza nocturna de los Ma-
rines y estaba equipado con VP-1 Venturas,
aviones dificilmente aptos para esta tarea,
pero que tuvieron que desempefiar la misidn
hasta que 1llegaron las versiones adaptadas a
la caza nocturna de los Corsairs y los Hell-
cats.

Cuando el aerdédromo de Torokina estuvo listo
para operar, Rabaul quedo condenada. Grandes
olas de cazas empezaron a barrerla a mediados



de diciembre. En las primeras misiones, cada
ola se componia usualmente de 100 cazas, va-
riando los modelos que las nutrian entre P-
40s, F4Fs, F4Us y P-38s. Mas tarde, y debido a
problemas de coordinacidn, el numero de com-
ponentes de estas olas fue reducido para ha-
cerlas mas manejables. Como resultado de la
oposicidn aérea japonesa, el ratio de pérdidas
producido por los enfrentamientos de los en-
Jjambres era de 8 a 10 japoneses derribados por
cada avidn aliado. Entre el 17 de diciembre y
el 1 de enero, un total de 147 aviones japone-
ses fueron destruidos en los cielos de Rabaul.
No hubo respiro para el complejo de aerdédro-
mos de la base naval japonesa. En los primeros
dias de 1944, y para agravar todavia mas la
agonia de Rabaul, bombarderos monomotores,
TBF y SBD, empezaron a operar desde el recién
estrenado aerdédromo de Piva, situado unos
pocos kildometros al norte del de Torokina.

Una de las razones por las que los procedi-
mientos de integracion aeroterrestre mejora-
ron en Bougainville se debe a que los Marines
se entrenaron intensivamente para ello. La

Se realizaron gran numero de experimentos
para probar la fiabilidad y los margenes de
seguridad de los diferentes tipos y tamanos
de bombas. Tras un estudio*® detallado de los
resultados, las preferencias se decantaron
por la bomba de 45kg* , apodada Segadora de
Margaritas®, que podia usarse normalmente a
90 metros de las posiciones propias, aunque se
fijaba un minimo posible de seguridad de 70
metros.

Otra razoén por la que las técnicas de inte-
gracion aeroterrestre mejoraron durante esta
época se debia a que las tareas de enlace con
la infanteria funcionaban a las mil maravi-
1las, ya que los componentes de aire y tierra
formaban parte del mismo servicio, existiendo
un alto grado de compenetracion. En las se-
siones informativas a pilotos y al personal
de enlace en tierra todos “hablaban el mismo
idioma”. Las relaciones eran muy fluidas: ofi-
ciales de infanteria informaban a los pilo-
tos de las peculiaridades del terreno y de la
situacidn tactica, a la vez que oficiales de

WEW GEGRGIA TO NEW RELAND

PILOTS STRIP W

sar v

Mapa de rumbos y distancias para los pilotos basados en el aerédromo de Torokina en la isla de Bou-
gainville.

preparacion de misiones CAS empezd tres meses
antes de la operacion. Tres oficiales pilotos
y seis suboficiales y soldados operadores de
radio de la 1 MAW se pusieron bajo el mando
de la 1 Division de Marines para hacerse
cargo de la recopilacidn de procedimientos y
experiencias anteriores para establecer la
doctrina y formas de proceder de los grupos
de enlace aéreo. A1 mismo tiempo, se cred una
escuela de formacidén de dichos grupos (ALP)
para ensefiar las capacidades y limitaciones
de las misiones CAS y los protocolos para su
peticidn, ademés de nociones sobre las comuni-
caciones en los procedimientos de integracion
aeroterrestre.
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enlace terrestre volaban con los pilotos en
misiones CAS para que aquellos pudieran
tener una perspectiva aérea de las operacio-
nes. En el mismo sentido, oficiales de enlace
aéreo eran asignados a compafias de infante-
ria para que experimentaran de primera mano
como se percibian las tareas de apoyo aéreo
desde tierra. Ademas, se equiparon Jeeps con
la radio SCR-193, que permitia la comunica-
cion efectiva entre los aviones y las unidades
de tierra por primera vez. E1 marcado de obje-
tivos se hacia en esta época usando humo
segun un c6digo de colores predeterminado,
abandonandose el uso paneles y el fuego de
mortero.



En diciembre de 1943, durante la lucha por
Hellzapoppin Ridge, tuvo lugar uno de los
primeros éxitos de los nuevos procedimientos
de coordinacion entre las unidades de aire y
tierra. Los pilotos pudieron identificar los
objetivos con mayor facilidad debido a que
los soldados de 1la 3 Division de Marines ha-
bian marcado sus posiciones con humo de colo-
res y con granadas de fésforo blanco las del
enemigo. Un escuadron de Avengers llegd a
lanzar alguna de sus bombas a una distancia
de 46 metros de las lineas propias en un ata-
que con bombas de retardo llevado a cabo en
la otra vertiente® de la montafia. Esta accion
permitié a los Marines tomar la cumbre. En
esta misma accion y debido a que uno de los
bombarderos confundié la zona del objetivo,
hubo que lamentar la muerte de dos Marines,
resultando otros seis heridos como consecuen-
cia del fuego amigo. No obstante, el resultado
global de la accion fue considerado un gran
éxito.

Todo el conocimiento acumulado por la l y 3
Divisién de Marines en estas campafias se
plasmé en un documento llamado “Standing
Operating Procedure for Close Air Support
Aviation” (Procedimiento operativo vigente en
misiones de apoyo aéreo a las tropas), que
trajo consigo la estandarizacion de todos los
procedimientos y recalcéd la importancia de
los procedimientos de Mando y Control® asi
como las tareas asignadas a los ALP. La se-
cuencia a seguir en la peticidn de apoyo aéreo
era la siguiente: E1 ALP requeria apoyo aéreo
al Jefe de apoyo aéreo® , y éste se ponia en
contacto con la base para que pusieran en el
aire los aparatos requeridos o los dirigia di-
rectamente hacia el objetivo si ya estaban en
el aire.

*

Orden de apoyo cercano

Baze aérea

-

La jefatura de Apoyo Aérso
ordena despegar a los
aviones o los dirige al ob-
jetivo una vez han despe-
gado.

Jefatura de Apoyo Aéreo

« Grupo de Enlace Aéreo

F1 Grupo de Enlace Aéreo
efectia las peticiones de
apoyo aérec directamente
A 1a Jefatura de Apoyo Aérec

Fuente: Primera Division de Infanteria de Marina, Orden sobre procedimiento
en las operaciones de apoyo aéreo cercano, 22 de mayo de 1944,

Procedimientos para ordenar y controlar el apoyo aéreo
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(Perfil 1)

F2A Marines Ewa 1941 Fuente SquadronSignal

(Perfil 2)

S |
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Ill lll =

SB2U-3 Vindicator del VMSB-131 Camp Mitchell Agosto 1941

(Perfil 3)

F4F-3A VMF-211 Wake Island December 41
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(Perfil 4) ——

SBD del VMSB-141 Guadalcanal Octubre 1942

(Perfil b)

PV-1 Ventura VMF(N)-531 may 43

(Perfil 6) S

FAU-1 VMF-214 Vella Lavella Sept 1943
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Perfiles

(Perfil 1) Puente: Squadron/Signal

Brewster F2A-3 Buffalo del VMF-221. Ewa Hawai.
Diciembre de 1941

E1l Buffalo realizd su primer vuelo en 1938 y es
el primer caza monoplano de la marina norteame-
ricana. La version F2A-3 tenia un motor mas po-
tente, el morro mas largo y un poco mas de
blindaje que las versiones anteriores. Este mo-
delo no tuvo mucho éxito y para cuando se pro-
dujo el ataque a Pearl Harbour ya era un modelo
anticuado. Podia alcanzar una velocidad maxima
de 517 km/h y estaba armado con 4 ametrallado-
ras de 12,7mm, 2 en el fuselaje y 2 en el borde de
las alas, pudiendo transportar una carga de
bombas de 105 kgs.

(Perfil 2) Fuente: Squadron/Signal
Vought SBR2U-3 Vindicator del VMSB-131. Camp
Mitchell NC. Agosto de 1941

Fue encargado en 1934, siendo el primer mono-
plano scout (explorador) y de bombardeo en pi-
cado (diver) de la Marina. Hizo su primer vuelo
en 1936. Entrd en servicio en diciembre de 1937 y
empezo a darse de baja en 1942. Prestd servicio en
s6lo dos escuadrones del Cuerpo de Marines, el
VMSB-131 y el VMSB-241, entrando en combate con
ellos en Midway. Para esta época este modelo es-
taba ya claramente obsoleto, apodandolo los
aviadores como “Wind Indicador” debido a su len-
titud. Alcanzaba una velocidad méxima de
391km/h, e iba armado con una ametralladora
fija en la parte superior izquierda del morro,
otra en la carlinga posterior y una carga exte-
rior para bombas de 454kg.

(Perfil 3) Fuente: Squadron/Signal
Grumman F4F-3A Wildcat del VMF-211. Wake Is-
land. Diciembre de 1941.

Inicialmente concebido como un avion biplano, se
reconfigurd como monoplano que tuvo su primer
vuelo en 1937. Para el 7 de Diciembre de 1941 era
el mejor caza disponible en la Marina. Una ver-
sidon mejorada, el F4F-4 11legd a tiempo para ver
combate en Guadalcanal. Alcanzaba una veloci-
dad punta de 512km/h, con una subida inicial de
594 metros por minuto. Su armamento consistia en
6 ametralladoras de 12,7mm en el borde de ataque
de las alas y capacidad para portar bombas de
91kg.
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(Perfil 4) Fuente: Squadron/Signal

Douglas SBD-3 Dauntless del VMSB-141. Campo
Henderson. Guadalcanal. Octubre de 1942

E1 Dauntless es conocido por su intervencion de-
cisiva, a pesar de sus limitaciones y escasa ma-
niobrabilidad, en la Batalla de Midway. Tuvo su
primer vuelo en 1938 y entrd en servicio en 1940.
La version SBD-3 supuso una mejora sustancial
respecto de las anteriores por incorporar ame-
tralladoras de 12,7mm en vez de las de 7,7mm, de-
positos de combustible autosellantes, blindaje
de proteccion para el piloto y componentes elec-
tronicos a 24 voltios en vez de a 12. Alcanzaba
una velocidad méxima de 410 km/h y una autono-
mia de 2519 km. Su armamento consistia en dos
ametralladoras fijas de 12,7mm en el fuselaje de-
lantero, dos ametralladoras orientables de 7,7mm
en la parte trasera de la cabina operadas por el
ametrallador de cola y una carga de bombas de
1021

kg.

(Perfil 5) Fuente: Squadron/Signal
Lockheed PV-1 Ventura del VMF(N)-531. MCAS
Cherry Point. Mayo de 1943

El Ventura es el resultado de un requerimiento
britanico para un bombardero ligero diurno. E1
avidn resultante no tuvo mucho éxito y se dedicé
a tareas de reconocimiento maritimo y entrena-
miento. E1 Cuerpo de Marines reconvirtio algunos
aparatos para transformarlos en cazas noctur-
nos. Estaban equipados con un radar britanico AI
(Air Intercept) MkIV en el morro. Lo operaban
cinco tripulantes. Su velocidad maxima era de
518km/h y estaba armado con 2 (luego 3) ametra-
lladoras de 12,7mm en el morro, 2 ametralladoras
de 12,7mm en la torreta dorsal y, en su caso, 2
ametralladoras de 7,7m en posicion ventral. Po-
dria llevar una carga de bombas de 2268kg.

(Perfil 6) Fuente: Squadron/Signal
Vought F4U-1 Corsair del VMF-214. Vella Lave-
1la. Septiembre de 1943

El Corsair es sin duda uno de los mejores cazas
de la guerra. Tiene alas de gaviota invertida,
con el objetivo de minimizar la envergadura y el
tamafio del tren de aterrizaje, ya que inicial-
mente se concibe para operar en portaaviones.
Sin embargo las pruebas desde cubierta fueron
negativas, 10 que motivé que se introdujeran
cambios en el tren de aterrizaje y en la altura
de la carlinga. Inicialmente entra en servicio
basado en tierra con el USMC y se reveld como un
magnifico aparato de ataque al suelo y apoyo
directo a tropas. Posteriormente, realizados 1os
ajustes de disefio necesarios brillé también con



luz propia operando desde portaaviones. Alcan-
zaba una velocidad maxima de 718 km/h con una
espectacular subida inicial de 1180 metros por
minuto, que hizo que se le destinara a la inter-
cepcidn de kamikazes. Iba armado con 6 ametra-
1lladoras de 12,7 en el borde de las alas y podria
1llevar una carga de bombas y cohetes de 907 kg.

(Perfil 7) Puente: Squadron/Signal

Vought F4U-2 Corsair del VMF(N)-532 de caza noc-
turna. Tarawa. Enero de 1944,

Equipados con un radar AN/APS-6, apreciable en
el extremo inferior del ala derecha. Tenia un
alcance de 9 km (5 millas nauticas), un peso de
150 libras y una pantalla de 5cm de diametro (2
pulgadas) que permitia un uso directo por parte
del piloto.

(Perfil 8) Fuente: Osprey
Curtis SB2C-3 Helldiver de la 4th Marine Air
Wing. Marshall Islands. Marzo de 1945

E1 Helldiver fue proyectado como el sucesor del
SBD Dauntless en su rol de bombardero en picado
basado en portaaviones. Vol6 por primera vez en
Diciembre de 1940 y entré en servicio en Noviem-
bre de 1943. Antes de que la Marina 1o aceptara
hubieron de hacerse méas de 800 modificaciones
del proyecto original. Nunca fue del todo eficaz
y tenia fama de ser dificil de pilotar, reci-
biendo por ello el mote de Son of a bitch 2nd
class. Alcanzaba una velocidad méxima de
473km/h y su armamento constaba de 2 cafiones
fijos de 20mm en el borde de ataque de las alas,
2 ametralladoras orientables de 7,7mm en la
parte trasera de la carlinga y una carga inte-
rior y exterior de bombas, torpedos y cargas de
profundidad de 1361kg.

(Perfil 9) Fuente: Squadron/Signal
Grumman F6F Hellcat del VMF-511 embarcado en
el USS Block Island (CVE-106). Okinawa Mayo de

1945.

El1 Hellcat se proyecto en la primavera de 1941
como una evolucidon del F4F mas potente y de
mayor tamafio. E1 primer vuelo tuvo lugar en
Junio de 1942 y entrd en combate en Agosto de
1943. E1 F6F es el caza de més éxito en la Guerra
del Pacifico, con una tarjeta de presentacion de
5156 aviones japoneses derribados contra 270
bajas propias. Alcanzaba una velocidad punta de
603 km/h, con una subida inicial de 1067 metros
por minuto. Su armamento constaba de 6 ametra-
lladoras de 127mm en el borde de las alas y una
carga para bombas de 454 kg.
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(Perfil 10) Fuente: Squadron/Signal

Grumman F6F-5N Hellcat del VMF(N)-543 de caza
nocturna. Kadena Airfield. Okinawa Mayo de 1945
La serie 5 era una mejora del F6F-3, con cambios
de disefio en el capod del motor, el parabrisas y
una mejor capacidad como bombardero, pudiendo
portar 2 bombas de 454kg o 2 cohetes “Tiny Tim”
de 298mm y 6 cohetes de 127mm. La versidn de caza
nocturna llevaba un radar AN/APS-6 en el borde
del ala derecha, y algunos aparatos cambiaron
la configuracion de armas introduciendo 2 cafio-
nes de 20mm y dejando en 4 el numero de ametra-
lladoras, como es este caso

(Perfil 11) Fuente: Osprey
TBM-3 Avenger del VMTB-233. CVE USS Block Is-
land. Okinawa Mayo de 1945

El Grumman TBF Avenger fue proyectado como
bombardero torpedero triplaza y vold por pri-
mera vez en Agosto de 1941. E1 bautismo de fuego
de los Avengers tuvo lugar en Midway y fue de-
sastroso. Sin embargo, con el tiempo se convirtid
en un clasico de su género en la segunda guerra
mundial. La denominacion TBM corresponde a 1los
Avengers fabricados por la General Motors, tras
serle asignada una cuota de produccidn que las
factorias de la Grumman no podian satisfacer.
Desarrollaba una velocidad de 414 km/h y su ar-
mamento consistia en 2 ametralladoras fijas de
12,7mm en el borde de las alas, una ametralla-
dora Browning orientable de 12,7mm disparando
hacia atréas en la torreta dorsal, y una ametra-
1ladora de 7,62mm disparando hacia atras en po-
sicion ventral. Asimismo, podia llevar una carga
de torpedos, bombas y cohetes de 1.134

Kg.



(Perfil 1)

F4U-2 Corsair Black 211 VMF(N)-532

SB2C-3 4th Marine Air Wing. Marshall Islands march 1945

(Perfil 9)

[Perfil 9] F6F VMF-511 USS Block Island CVE 106 Okinawa mayo 1945
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(Perfil 10)

F6F-5N VMF(N)-543 -Okinawa mayo 1945

(Perfil 11)

[Perfil 11] TBM-3 del VMTB-233 - Uss Bolck Island Mayo 1945 Okinawa

*
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Cap. 3.-
a los origenes-enfoque CAS

Retaguardia y vuelta

Pacifico Central

En las ultimas etapas de la campafa de las
Salomén, en plena carrera hacia Rabaul, fue
quedando cada vez més patente que esta base
Jjaponesa habia perdido importancia estraté-
gica en la ponderacioén total de las operacio-
nes en el Pacifico, por 1o que Nimitz decidid
dejarla como un objetivo secundario debida-
mente controlado a retaguardia. De manera
que la siguiente gran ofensiva, acordada en
la Conferencia de Quebec en agosto de 1943, se
11evd a cabo en el Pacifico Central en el eje
de islas Gilbert, Marshall, Carolinas y Ma-
rianas; dando comienzo el 20 Noviembre de 1943
en el atolén de Tarawa (Islas Gilbert). Este
hecho fue relevante en relacidn con las acti-
vidades combinadas que se habian venido pro-
duciendo entre la aviacion y las tropas de
tierra en las campafias anteriores. Las divi-
siones de 1los Marines eran la punta de lanza
de las operaciones anfibias, pero con la es-
trategia de bypass® hasta las Islas Gilbert,
dejando a Rabaul en retaguardia, las distan-
clas se hicieron tan grandes que la aviacion
de los Marines basada en los aerddromos de
las islas Salomdn no podia dar el apoyo que
habia venido prestando en el salto de isla a
isla en dicho archipiélago.

Quizas se tratd de un problema de prevision
del Cuerpo de Marines, que no supo 0 no quiso
ver la necesidad de preparar a los escuadro-
nes para operar desde portaaviones, 1o que im-
plico dos contratiempos principales para el
alto mando: por un lado habia que equipar a
los aviones y entrenar a los pilotos para ope-
rar desde las plataformas navales, y por otro,
la Marina no disponia a corto plazo de buques
para facilitar al Cuerpo de Marines. De mo-
mento, esto significé que los escuadrones de
los Marines se tendrian que quedar en reta-
guardia empleados en el hostigamiento de Ra-
baul, hasta que, una vez solucionado el
problema del embarque, les llegara su turno
més tarde en Filipinas y Okinawa. No obstante
1o anterior, varios MAG fueron enviados a la
vanguardia desde las Salomén y Hawai, to-
mando parte en las campanas de Roi, Engebi y
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Majuro en las Marshalls, y mas tarde en Pele-
liu, Tinian y Guanm.

A finales de Julio de 1944, el general Van-
dergrift hizo un viaje de inspeccién por las
bases y enclaves norteamericanos a lo largo
del Pacifico. A su regreso, €1 y otros altos
mandos del Cuerpo de Marines mantuvieron una
tanda de reuniones con 1los almirantes Nimitz,
Tower, Sherman y otros altos mandos del CINC-
PAC con el objetivo de redireccionar la avia-
cién del Cuerpo de Marines a su principal
misién (CAS). Las conclusiones a las que se
1llego, fruto de estas reuniones, supusieron
cambios significativos en el empleo de la
aviacion de los Marines durante el resto de
la guerra y se pueden resumir en los siguien-
tes puntos:

-Escuadrones de los Marines se asignarian a
portaaviones de escolta

-E1 control de la aviacion en misiones CAS du-
rante una operacidén anfibia seria controlado
por la aviacion de los Marines.

-Para reforzar la idea se cambiaria la desig-
nacién Marine Aircraft Wings, Pacific por la
de Aircraft, Fleet Marine Force, Pacific.

-Un aviador Senior de los Marines seria asig-
nado al CINCPAC.

-Una seleccidn de escuadrones de los Marines
serian reorganizados y reequipados para
prestar misiones CAS desde portaaviones.

De esta manera se retomd el rol principal de
apoyo a las fuerzas terrestres en las opera-
ciones anfibias, tras el impasse de la campana
de las Salomén doénde quizas el Cuerpo de
Aviacidn de los Marines se habia plegado en
demasia a la rutina de los combates aéreos y
los ataques a bases enemigas. Los acuerdos re-
cogian la recomendacion de que una division
de seis portaaviones de escolta (CVE) de la
clase Commencement Bay, fueran operados con
aviacion de los Marines. Cada navio portaria
un Grupo de Aviacidn, compuesto de dos escua-
drones: uno de caza con 18 aparatos y uno bom-
bardero-torpedero con 12 aviones. Cada Grupo
estaria al mando de un Grupo de Apoyo Aéreo
de Marines® (MASG). La denominacion genérica
de estas unidades pasoé a ser Grupos de Avia-
cidén Embarcados de Marines, Flota de Marines
del Pacifico®. Sin embargo, para cuando estas
unidades estuvieron integradas, entrenadas y



cualificadas para llevar a cabo su misidén a
bordo de sus barcos, la guerra estaba ya en
sus estadios finales. E1 primero de los por-
taaviones de escolta de los Marines en activo
fue el USS Block Island, que 1legd a Okinawa
en Mayo de 1945, donde participaria en ata-
ques a instalaciones japonesas y misiones de
apoyo a la infanteria de los Marines en su
progresidn por la isla.

En el asalto a Tarawa el 20 de noviembre de
1943, se da por primera vez la aplastante con-
centracion de poder aéreo que caracterizod
todas las operaciones anfibias posteriores. Un
total de 17 portaaviones y 900 aviones parti-
ciparon en la operacidn. De la fuerza de por-
taaviones, ocho eran los nuevos, ¥y
comparativamente més lentos, portaaviones de
escolta, cuya unica misidn era la de proveer
de apoyo aéreo a las operaciones anfibias.
Tras la campana de Tarawa, el general Ho-
1land Smith, considerado el padre de la gue-
rra anfibia  moderna  norteamericana,
recomendo la asignacidn de al menos un Ala de
aviacion del Cuerpo de Marines para el apoyo
a las tropas durante la fase de desembarcos.
Por otro lado, el dia de Navidad de 1943, ele-
mentos de vanguardia de la 4 Ala de de De-
fensa de Bases de la Aviacidn de los Marines
(MBDAW®” ) fue desplegada en el atolon por or-
denes del Brigadier General Merritt.

Durante la campafa de las Islas Gilbert se
empez6 a utilizar también una unidad embar-
cada especializada en la direccidén de opera-
ciones de apoyo a las fuerzas terrestres,
equipada para recibir y filtrar las peticio-
nes de ayuda y asignar misiones de apoyo o
ataque a los aviones en vuelo. A medida que
se fueron sucediendo las operaciones, las uni-
dades de control del apoyo aéreo se fueron
haciendo mas numerosas y mas complejas, hasta
controlar todo avidn en vuelo que hubiera en
el area operativa. En un principio, estas uni-
dades desempeniaron su misién en acorazados,
aunque més tarde se instalaron en Buques de
Mando® , que eran transportes reconvertidos
dotados con los equipamientos necesarios de
radar y transmisiones para llevar a cabo di-
chas tareas de control aéreo. Estos barcos fue-
ron utilizados como Juntas de Estado Mayor
por los Jefes del Mando Aéreo, Terrestre y An-
fibio.
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La Direccidn de la Caza en tareas de defensa
aérea (CAP), fue 1llevada a cabo desde barcos
de la flota anfibia especialmente asignados
para esta misidn, pero este sistema no dio bue-
nos resultados debido a que habia una pobre
coordinacion entre ellos. Esta descoordina-
cién también afectaba a las unidades que
prestaban apoyo aéreo a las tropas. Tras esta
desconcertante experiencia, todos los equipos
de direccion de la caza se fusionaron con la
organizacion de control de misiones CAS, de
manera que todos los aviones disponibles,
tanto en misidon ofensiva como defensiva, re-
cibieran o6rdenes y coordinacidn desde un solo
puesto de mando. Estas dos actividades fueron
pues situadas en compartimentos adyacentes
del Buque de Mando principal, que estaba en
comunicacién continua con las unidades de
control subordinadas desplegadas en otros
Buques de Mando de 1la flota, en destructores
0 en tierra.

E1 31 de enero de 1944 comenzd la campaia de
las islas Marshall. Las fuerzas anfibias in-
vadieron la isla de Kwajalein, el mayor ato-
16n del mundo, y las islas Roi y Namur. Mas
tarde, el 17 de febrero, comenzaron los desem-
barcos en el atolon de Eniwetok, que termina-
ron con éxito el dia 21. Durante esta
operacion quedd fijado el esquema principal
de las operaciones de apoyo aéreo analizado
anteriormente. Aunque este esquema iria ga-
nando en complejidad y mejoras a lo largo del
resto de campaias, permaneceria inalterado en
su concepcion principal durante el resto de
la guerra. Tras estos éxitos, todavia queda-
ban en las Marshall cuatro bases japonesas
intactas: Mille, Jaluit, Wotje y Maleolap, que
debidamente aisladas de sus fuentes de sumi-
nistro y del posible envio de refuerzos, que-
daron en la retaguardia para ser
neutralizadas sin que pudieran interferir en
el eje principal de la progresién norteameri-
cana hacia Japon. Para ello, elementos de van-
guardia de 1la 4 Ala de Defensa de Bases de la
Aviacidn de los Marines se instald en Kwaja-
lein el 9 de marzo, donde dias més tarde se le
unié el MAG-22, enviado desde Midway. E1 MAG-
31 fue trasladado a Roi el 15 de marzo, y el
MAG-13 a Majuro el dia 31. En total, diez es-
cuadrones de caza y 4 escuadrones de bombar-
deo asumieron la lenta y mondtona rutina de



demoler estos ultimos enclaves japoneses de
las Marshalls mientras la guerra seguia su
curso.

En las operaciones llevadas a cabo en las
Islas Marianas en junio de 1944, el mando de
control de operaciones aéreas empleo tres Bu-
ques de Mando. E1 desarrollo de técnicas es-
tandarizadas hizo posible, segun la situacidn
tactica de cada momento, pasar el control de
las operaciones de un barco a otro sin inte-
rrupciones. Asimismo, tan pronto como los
aviones del MAG-21 estuvieron operativos en
el aerdédromo de Orote en la isla de Guam el 4
de agosto, se considerd més eficaz para el des-
arrollo de las operaciones transferir un cen-
tro de mando y control CAS a tierra para
tener un contacto mas cercano con las tropas,
dejando embarcadas las tareas de control de
la defensa aérea, patrulla antisubmarina y
rescate. Otra técnica desarrollada durante la
campafia de las Marianas consisti¢ en la coor-
dinacion de la artilleria de campatia en tie-
rra con la artilleria naval y con las misiones
CAS, situando a 1los controladores de cada ac-
tividad en el mismo barco. De esta manera era
posible decidir que arma era méas efectiva
para cada peticidn recibida desde el frente.

A estas alturas de la guerra, no se habia des-
arrollado todavia un espiritu de equipo
entre las diferentes ramas de 1los tres ejérci-
tos, pese a que en Guadalcanal lucharon codo
con codo escuadrones de Marines y del Ejér-
cito. Es el caso de 1la toma de Saipan, en la que
los generales del Ejército se empeniaron en que
el apoyo CAS a sus tropas fuera prestado por
aviones de la USAAF, en vez de 1os escuadrones
de Marines que ya estaban en camino para cum-
plir la misidn. Nos lo cuenta de primera mano
Thomas B. Hartmann, del VMSB-231:

Estabamos listos para ir a Saipan y fuimos
embarcados y puestos en camino. Estaba pre-
visto que llegdramos con un tercio de la isla
ya asegurado. Nos dirigiamos al aerédromo de
;S1ito? (inaudible) que estaba operativo en la
parte segura de la isla. Nuestra mision era
prestar apoyo aéreo a las divisiones de Mari-
nes y del Ejército que luchaban en Saipan.
Pensabamos que era 10 mejor que nos habia pa-
sado en mucho tiempo, ya que volviamos otra
vez a primera linea y éramos el escuadron
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mejor entrenado en el Pacifico. No habia dudas
de ello, ya que 1levdbamos mas tiempo en el
Pacifico que ningun otro y habiamos entre-
nado duro. Al dia siguiente estaba prevista
la partida para la isla, pero nuestro oficial
gjecutivo nos reunio a todos y nos dijo que las
ordenes habian cambiado. ;Y sabe por qué? Por-
que habia tropas del Ejército emperiadas en la
batalla y sus generales insistieron en que de-
bian ser sus P-47 1os que les prestaran las ta-
reas CAS. Por supuesto, aquellos chicos nunca
habian hecho nada parecido. Eran pilotos de
caza y no tenian experiencia en este tipo de
misiones. Asi que al final no fuimos. Lo hari-
amos mas tarde en las Filipinas llevando a
cabo misiones para las tropas del Ejército y
de los Marines. [Entrevistador: jAprendieron
de sus errores?] Supongo, claro... Porque se
trataba de un asunto de importancia. E1 apoyo
CAS era, y es, muy necesario en la guerra te-
rrestre.

Peleliu (Islas Palaos)

En septiembre de 1944 tuvieron lugar 1los des-
embarcos simultéaneos de Morotai y las Palaos.
Los portaaviones de flota y los portaaviones
de escolta prestaron apoyo aéreo en ambas
fases de desembarcos. Mientras que el asalto a
Morotai no tuvo apenas oposicidn, el desem-
barco en Peleliu el 15 de septiembre encontrd
una resistencia fanatica, que 11levé en nume-
rosas ocasiones a los soldados norteamerica-
nos a la lucha cuerpo a cuerpo. Estas
condiciones de combate obligaron a llevar a
cabo misiones CAS a una distancia de 90 metros
desde las lineas propias, proceder que hu-
biera sido imposible sin el desarrollo de los
sistemas y procedimientos de control desarro-
1lados hasta ese momento.

El aerdédromo de Peleliu estuvo operativo a
partir del dia 18, cuando el VMO-1 (escuadron
de observacidn) comenzé a operar en tareas de
observacidén para la artilleria de camparia y
la artilleria naval. Apenas ocho dias méas
tarde ya estaba operativo en el campo el VMF-
114,y el 1 de octubre 1legd el VMF-122, ambos
equipados con Corsairs y bajo el mando del
MAG-11. Los combates se desarrollaban tan
cerca del aerddromo que 10s aviones tras des-
pegar apenas disponian de una distancia de
900 metros para soltar su cargamento de
armags. En Peleliu, la aviacion de los Marines



empled dos armas novedosas contra las posi-
ciones japonesas: cohetes y napalm. Estas uni-
dades quedaron desplegadas en Peleliu hasta
el final de la guerra llevando a cabo misio-
nes de castigo sobre las bases japonesas de las
Carolinas Occidentales.

El Programa de Entrenamiento del Tte. Coro-
nel Keith B. McCutcheon.

Una de las contribuciones mas importantes a
la doctrina de integracion aeroterrestre fue
el Programa de Entrenamiento del Teniente
Coronel Keith B. McCutcheon, Oficial de Ope-
raciones del MAG-24. Una vez finalizada la
campafia de Bougainville fue informado de
que su unidad muy probablemente seria em-

e

Durante las sesiones, los pilotos insistieron
una y otra vez en la necesidad de que los ALP
de primera linea dirigieran directamente por
radio los ataques de 1os aviones (proceder que
ya habia ocurrido con anterioridad en algu-
nas ocasiones), evitando los retrasos produci-
dos por la transmision de los mensajes a
través de la cadena de mando establecida en
el manual vigente. Este cambio de politica
significaria un gran paso adelante en la eje-
cucion de los procedimientos de integracion
aeroterrestre y de las técnicas CAS en las Fi-
lipinas. Sin embargo, hubo problemas con la
aplicacidn préactica de esta medida ya que ni
la aviacién de la Marina, ni la 5 Fuerza

F4U Corsairs del VMF-114 en el aerodromo de Peleliu en octubre de 1944.

pleada en la campana de las Filipinas, por 1o
que inicid en octubre de 1944, bajo los auspi-
cios del general Mitchell (ComAirNorSols) jefe
de 1la 1 MAW y de su Jjefe de estado mayor el
Coronel Jerome, un programa de entrenamiento
intensivo de dos meses. Entre los instructores
habia oficiales de ALP veteranos de las cam-
panas del Pacifico Central, entre los que se
encontraban miembros de 1la 47 Divisién de In-
fanteria y de la Americal Divison. Aproxima-
damente 500 miembros de las tripulaciones de
siete escuadrones de bombardeo en picado del
MAG-24 y MAG-32 fueron instruidos en dicho
programa.
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Aérea del Ejército contemplaban la comunica-
cion directa entre 1los ALP y sus aviones. Esta
circunstancia dio lugar a una serie de fric-
ciones entre la fuerza aérea del Ejército y los
pilotos de los Marines, que estaban bajo su
control operativo. En realidad, todo se redu-
cia a una vision conceptual distinta: mientras
que la doctrina de la aviacién de los Marines
contemplaba las tareas CAS como una herra-
mienta més para ser empleada a discrecion del
jefe de las fuerzas terrestres, la conciencia
de arma independiente que estaba arraigando
en la fuerza aérea (USAAF) no permitia hacer
tal concesion.



Filipinas

A finales de octubre de 1944 comenzd la cam-
paia de invasion de las Islas Filipinas, cuya
primera fase de desembarcos se 11evo a cabo en
la isla de Leyte, que constituia el paso pre-
vio al asalto a la isla de Luzdn. Durante las
operaciones anfibias en Leyte un nuevo ele-
mento enemigo hizo su aparicién sobre la
flota norteamericana: los ataques suicidas de
aviadores japoneses. La amenaza Kamikaze se
convirtié en un serio problema para la Task
Force de portaaviones. Para hacer frente a
esta amenaza, se necesitaban cazas intercep-
tores con gran velocidad de ascension y mas
velocidad punta, de manera que pudieran in-
terceptar y derribar a los aviones japoneses
antes de que 1llegaran a sus objetivos. E1 Cor-
sair, que hasta esa época no operaba en la
flota, tenia estas capacidades y constituyd la
solucion. Diez escuadrones de caza de los Ma-
rines fueron inmediatamente asignados a ope-
rar desde los portaaviones de las Task Forces
38 y 58% : dos escuadrones a bordo de cada uno
de los cinco portaaviones de ataque de la
clase Essex. Debido a que muchos pilotos Ma-
rines no tenian experiencia operando desde
portaaviones, el porcentaje de incidentes fue
algo elevado al principio, aunque répida-
mente 1llegaron a ser tan competentes como sus
camaradas de la Marina.

Durante la camparia de Filipinas, la aviacion
de los Marines, de la Marina y del Ejército
participaron juntas en el desemperno de misio-
nes CAS de apoyo a las fuerzas de desembarco.
A finales de octubre de 1944 se llevaron a
cabo desembarcos en la peninsula de Samar sin
mucha oposicidon terrestre. Durante la bata-
1la naval del golfo de Leyte, el Jefe de Apoyo
Aéreo® 1lev6 sus tareas de control hasta tal
punto que desvié aviones que tenian asigna-
das misiones CAS para atacar a las unidades
navales enemigas que se aproximaban, 10 que
constituyd un gran ejemplo de versatilidad,
no so6lo de los modelos embarcados, sino tam-
bién de la flexibilidad que ofrecian los cen-
tros de mando y control y su organizacion. A
principios de diciembre 1legd el MAG-12 al ae-
rédromo de Tacloban con el VMF(N)-541 traido
de Peleliu por orden de McArthur y otros 5 es-
cuadrones més, totalizando 87 aviones. E1 MAG-
14 comenzo a operar a principios de febrero de
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1945 en el campo de Guiuan, en la vecina pe-
ninsula de Samar.

Més tarde, tras la ocupacion de la isla de Min-
doro a mediados de diciembre, comenzo la ope-
racion anfibia en el golfo de Lingayen, al
norte de la isla de Luzdn. Una vez tomadas po-
siciones en tierra, la aviacidén del Cuerpo de
Marines, MAG-32 y MAG-24 al mando del Coronel
Jerome, fue desplegada en el aerdédromo de
Mangaldan, recibiendo la denominacién MAGS-
Dagupan® . Operd desde alli durante los tres
meses siguientes. Para finales de enero de
1945 ya habia siete escuadrones operativos
con un total de 174 SBD Dauntless. La campana
de Luzdn supone uno de los puntos dlgidos en
la historia de la aviacidn de los Marines. En
ella la integracion de las fuerzas aéreas de
los Marines con las unidades terrestres del
Ejército en tareas de apoyo aéreo adquiere el
estatus de verdadera fuerza combinada®® .
Hubo una serie de circunstancias que favore-
cieron este éxito, pero la principal fue la
completa superioridad aérea de que gozaban
las tropas norteamericanas: el 85% de las sa-
lidas en Luzoén fueron en mision CAS. Las érde-
nes del Sexto Ejército consistian en avanzar
desde las playas de Lingayen en direccion sur
a Manila. La 1 Divisién de Caballeria avan-
zaria por el flanco derecho al oeste, y la 6
Divisidn de Infanteria 1o haria por el flanco
izquierdo al este.

El logro de una integracion efectiva entre la
aviacién de los Marines y las unidades del
Ejército se fragud a través de la iniciativa
de los primeros. Los Marines enviaron a miem-
bros de sus ALP a entrevistarse con los man-
dos del Ejército. En esos dias, ni 1a USAAF ni
las fuerzas terrestres estaban preparadas
para dirigir los ataques aéreos al objetivo
desde jeeps en primera linea. Pero los aviado-
res de los Marines tenian la firme determina-
cion de mostrar al Ejército lo que eran
capaces de hacer con el control adecuado de
las operaciones desde la linea del frente.

A modo de ejemplo, 1a 308 Ala de Bombardeo de
la USAATF no habia desarrollado este tipo de
relacion con las tropas de tierra. Cuando los
ALP del Ejército 1les cursaban peticiones de
apoyo aéreo, éstas debian ser enviadas y apro-
badas por la Divisidn, luego por el Cuerpo de



Ejército, luego por el Ejército y finalmente
por la 308 Ala. En la misma situaciodn, ante
una peticidon de apoyo aéreo de un ALP de los
Marines, ésta pasaba directamente de la Divi-
sidén a la base de Mangaldan, desde donde el
Coronel McCutcheon enviaba inmediatamente
los aviones requeridos. Ademés, los Marines

Método usado para que el Mayor Wills, lider de las gue-
rrillas Dipolog, pudiera dirigir los ataques de los Cor-
sairs contra las tropas japonesas escondidas en la
tupida selva filipina.

pusieron en préactica una Alerta Aérea que me-
Jjord aun mas los tiempos de respuesta: Para me-
jorar més las tareas de coordinacidn, un
piloto experimentado familiarizado con los
objetivos de un area concreta asumié funcio-
nes de coordinador aéreo® . Su tarea consistia
en dirigir a los aviones atacantes en su area
de responsabilidad. También se establecidé un
turno rotatorio de pilotos por los ALP, que
dirigian directamente a los aviones, para que
tuvieran una idea de primera mano de 1o que
pasaba en el frente.

La oportunidad de demostrar toda la expe-
riencia acumulada por la aviacidn de los Ma-
rines llegé cuando se les ordend facilitar
una alerta aérea permanente de nueve aviones
desde el amanecer al anochecer sobre el cielo
de la 1 Divisidn de Caballeria. Los ALP diri-
gieron los ataques directamente. E1 control
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directo sobre los SBD Dauntless produjo re-
sultados excelentes en Santa Maria y San Isi-
dro. La Division 11leg¢ a las puertas de Manila
66 horas después de ponerse en movimiento, con
su flanco constantemente protegido desde el
cielo.

En un principio fue una dura tarea convencer
al comandante en jefe de 1la 6 Divisidn de la
efectividad de las misiones CAS llevadas a
cabo por los Marines. De hecho, el general Pa-
trick habia ordenado con anterioridad que
las bombas debian caer a un minimo de 900 me-
tros de las posiciones de primera linea de la
Division. Sin embargo, cambidé su actitud
cuando presencié la direccién de una misidn
CAS de 81 aviones por parte de un ALP contra
una posicidn japonesa cerca el rio Marikina,
en la que la coordinacidn entre los miembros
del Ejército y de los Marines fue magnifica.
También se puso en practica la vieja tactica
de Guadalcanal de hacer pasadas simuladas
para mantener a los japoneses en sus escon-
drijos mientras la infanteria avanzaba.
Cuando los japoneses adivinaron la treta, se
cambid el procedimiento, alternado pasadas
con fuego real y simulado, técnica que debia
su efectividad a la buena coordinacidn que
existia ya entre los aviones y el personal de
tierra. Las fuerzas del MAGSDAGUPAN conti-
nuaron prestando servicio durante las sema-
nas siguientes atacando la linea Shimbu del
general Yamashita guarnecida por ochenta
mil soldados al noroeste de Manila, asi como
prestando apoyo a las 10 Divisiones nortea-
mericanas y 5 regimientos guerrilleros que
operaban en la isla.

En Luzdn el desarrollo de las tareas de en-
lace con las tropas de tierra se forjo a través
de la confianza mutua. Los pilotos aparecian
a menudo por el frente la tarde antes del ata-
que para tener una impresidn de primera mano
de la situacion y de los objetivos. En una oca-
sion, un piloto de los Marines aterrizd en la
retaguardia del frente y corrio a encontrarse
con los miembros del Ejército de un ALP.
Cuando estaban casi juntos, el fuego japonés
los obligd a tirarse a tierra. En el barro y
con las caras a un palmo una de otra, el sol-
dado le preguntd al piloto si era uno de los
que habian estado toda la manana dando gue-
rra, a 1o que el piloto contestd afirmativa-



mente. E1 miembro del ALP quedd sorprendido
y bromed diciendo que era la primera vez que
veia a un aviador tan de cerca. Un problema
que surgio en esta fase de la campana consis-
ti0 en que algunas comunicaciones se satura-
ban debido al gran numero de aviones
operando en la misma frecuencia. Una solucidn
parcial al mismo fue pasar las radios de los
Dauntless de los Marines a rangos de fre-
cuencia media, separando asi sus canales de
los del Ejército. Durante los meses de marzo y
abril las operaciones se desarrollaron en
Zamboanga, en la isla de Mindanao, donde el
Coronel Jerome constituyd el MAGSZAM con los
MAG-12, MAG-24, MAG-32 y un total de 293 avio-
nes. Por ultimo, el hecho de que los pilotos
sirvieran en los ALP 1levd a los hombres de
infanteria y a los aviadores a entender mejor
los problemas y necesidades de unos y otros.

La impresidén que los mandos del Ejército te-
nian ahora de las unidades de aviacion de 1os
Marines y de sus técnicas de apoyo aéreo te-
rrestre era excelente. E1 Comandante en Jefe
del Sexto Ejército, Walter E. Krueger, dijo al
respecto: Mis oficiales me han expresado re-
petidamente su admiracidn por la precisidn en
los bombardeos, la voluntad y el entusiasmo
de los pilotos por llevar a cabo misiones CAS
desde el amanecer hasta el anochecer, asi como
la estrechisima relacidn existente con las
fuerzas de tierra caracteristicas de las ope-
raciones de los grupos de caza de los Marines.

Mientras la campatia de Filipinas tenia lugar,
algunas unidades embarcadas de la aviacion
de los Marines entraron en accién en otros te-
atros del Pacifico a bordo de los portaavio-
nes de ataque. Tal es el caso de 1los
escuadrones VMF-124 y VMF-213, que a bordo
del USS Essex participaron en el raid que
1levo a cabo el Almirante Halsey en enero de
1945 contra los puertos y aerddromos de la
costa de indochina. Igualmente, durante la
campafia de Iwo Jima, ocho escuadrones de 1los
Marines a bordo de los portaaviones USS Ben-
nington, USS Bunker Hill, USS Essex y USS
Wasp participaron como parte de la Task Force
del Almirante Spruance en una campana de
ataques contra las grandes islas del territo-
rio nacional japonés. A mediados de marzo se
les unid el USS Franklin con los VMF-214 y
VMF-452 a bordo. Sin embargo, éste ultimo fue
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dejado fuera de combate por un avidn japonés
a 90 km de la costa nipona tras solo dos dias
de combate. En estas fechas los escuadrones
embarcados en el USS Essex y USS Wasp fueron
reemplazados por grupos de la Marina, por 1o
que para el 20 de marzo solo quedaban 4 es-
cuadrones embarcados en el USS Bennington y
el USS Bunker Hill, que participarian en el
asalto a Okinawa.

Okinawa

El 1 de abril de 1945 comenzoé la campana de
Okinawa, la mayor operacion anfibia del tea-
tro de operaciones del Pacifico, que seria a
la postre, la ultima de la guerra. La opera-
cion reunio de nuevo a los aviadores y a los
infantes del Cuerpo de Marines, pero en una
escala hasta entonces desconocida. Para la
aviacién de los Marines, Okinawa supuso la
culminacidn de todo lo aprendido en la guerra
hasta esa fecha. La planificacion de la ope-
racién Iceberg clasificéd las fuerzas aéreas
desplegadas en tierra, en aviacion Estraté-
gica y aviacion Tactica® . La aviacién estra-
tégica estaba compuesta por las unidades de
B-29 de 1a 20 Fuerza Aérea de la USAAF, mien-
tras que para el control de la fuerza aérea
tactica se organizé un Mando Aéreo Combi-
nado® bajo la denominacién Fuerza Aérea Tac-
tica del Décimo Ejército® (Task Group 99.2).

La Fuerza Aérea Tactica, TAF por sus siglas en
inglés, fue activada el 21 de noviembre de
1944 en Hawai, 1levando a cabo la 2 MAW las
funciones de estado mayor, bajo el mando del
Mayor General Francis Mulcahy® del Cuerpo
de Marines, con el rango de Jefe del Mando
Aéreo Tactico® . La TAF estaba encuadrada en
el Décimo Ejército (Tropas Expedicionarias
TF-56% ) del Teniente General Simon Bolivar
Buckner. Este fue activado en junio de 1944 en
Texas y contaba con dos cuerpos de ejército,
uno del Ejército y otro del Cuerpo de Marines.
Durante los preparativos de la invasidn, los
escuadrones de los Marines y de la USAAF
asignados a la TAF fueron embarcados en por-
taaviones de escolta, a la vez que las tropas
1o hacian en los buques de asalto de la flota
de invasidén. E1 punto de reunion de los ele-
mentos de la TF 56 tuvo lugar en el Atoldn de
Ulithi. La TAF no entraria en accion hasta
que el mando de operaciones fuera desplegado
en tierra y la fase anfibia hubiera concluido.



E1 apoyo aéreo tactico a las fuerzas de inva-
sidén durante la fase naval corrio a cargo de
la Aviacidén Tactica Embarcada™ de la Fuerza
Expedicionaria Combinada™ (TF-51), que es-
taba compuesta de mas de 1200 barcos y uni-
dades de los tres ejércitos bajo el mando del
almirante Kelly Turner. Concretamente, el
apoyo aéreo tactico era prestado por la
Fuerza de Apoyo Anfibio” (TF-52) del con-
tralmirante William Blandy, cuya fuerza,
entre otras unidades, incluia 18 portaaviones
de escolta y 450 aviones del Grupo de Portaa-
viones de Apoyo Aéreo”™ (TG 52.1) y 4 portaa-
viones de escolta del Grupo Especial de
Portaaviones de Escolta, encargado de trans-
portar a los MAG-31 y 33 de los Marines hasta
que éstos pudieran ser desplegados en tierra.
También prestaron apoyo téactico puntual los
aviones de los portaaviones de ataque de la
TF-58 cuando éste fue requerido. Los portaa-
viones de escolta asignados al Cuerpo de Ma-
rines fruto del Acuerdo Vandergrift-Nimitz
tardarian todavia un tiempo en llegar al te-
atro de operaciones: el 1 de junio 1legé el USS
Gilbert Islands con el VMF-512 y el VMTB-143,
que se reunio con el USS Block Island, que ya
operaba con los VMF-511 y VMTB-233 desde
mayo, participando ambos en los ataques a
Okinawa y en la invasidén de Balikapapan.

Elementos de vanguardia de la TAF pusieron
pie en tierra en fecha tan temprana como el 2
de abril, quedando los aerdédromos de Yontan y
Kadena en manos norteamericanas al dia si-
guiente. E1 primer escuadrdén de los Marines
1llegd a Yontan el dia 7 de abril, y el MAG-33
empezo a operar desde el aerdédromo de Kadena
el dia 9. A medida que se iban tomando y repa-
rando los aerédromos de la isla, 10s escua-
drones de la TAF se fueron desplazando a
tierra y empezaron a asumir la responsabili-
dad de las tareas CAS, su principal cometido,
aunque también llevaron a cabo misiones de
reconocimiento fotografico, lanzamiento de
suministros a las tropas del frente, misiones
de intercepcion contra incursiones enemigas
convencionales sobre la isla, 0 misiones de
proteccion de 1la flota frente a ataques kami-
kaze. Hubo también cuatro escuadrones de ob-
servacidn (VMO) de los Marines operando desde
los aerédromos de Okinawa, el doble que en
cualquier otra campaia de la guerra. Su mi-
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sion consistia en identificar objetivos para
la artilleria, recoger y dejar mensajes en las
lineas del frente, tender cables, transportar
personal y otras tareas de utilidad general.
Igualmente llevaron a cabo de manera sobre-
saliente la evacuacion de heridos con aviones
especialmente adaptados para esta tarea. De
la misma manera, la TAF tomd parte ocasional-
mente, junto con la TF 58, en ataques a campos
de aviacidn enemigos en las Ryukyus y el sur
de Japon para contener las incursiones japo-
nesas sobre Okinawa. Generalmente el apoyo
aéreo a las tropas fue gestionado, evaluado,
procesado y ejecutado tanto por aviacidn ba-
sada en portaaviones (de ataque o de escolta),
como por aviacidn basada en tierra de un modo
més réapido y eficiente que nunca antes en la
guerra.

Los aerddromos operativos en Okinawa depen-
dian del Mando Insular de Okinawa™ , bajo

Panel de Control de un caza nocturno F6F-3N Hellcat.
Notese la pantalla de radar de forma cilindrica en el
centro del panel de mandos.

responsabilidad del Ejército. Subordinados a
este Mando habia otros dos: Naval Air Bases,
Okinawa y Army Air Bases Okinawa. La TAF es-
taba compuesta por dos mandos principales: E1
Mando de Defensa Aérea”™ (Task Unit 99.2.1) con
el MAG-43 ejerciendo tareas de estado mayor, y
el VII Mando de Bombardeo™ (Task Unit 99.2.2).
La unidad de estado mayor” del MAG-43 fue
la encargada de dirigir el Mando de Defensa
Aérea de Okinawa™ (ADC por sus siglas en in-
glés). E1 personal staff del MAG-43 y del resto
del ADC fue integrado el 23 de marzo de 1945.
La constitucidn de este mando supuso una in-
novacion sobre la organizacion anterior de
Mandos Combinados de Caza™ . Ademés de encar-



garse de proveer acciones ofensivas de caza,
de escolta, y de defensa aérea, también con-
trolaba los escuadrones de alerta aérea (AWS-
1, 6, 7, 8,11), los reflectores y las baterias
antiaéreas, de modo que las pérdidas por
fuego amigo entre los aviones propios fueran
minimas. E1 ADC, apodado Handyman, comenzd
sus operaciones en tierra firme el dia 7 de
abril de 1945.

E1 Cuerpo de Marines aportaba al Mando de
Defensa Aérea cuatro Grupos Aéreos de los Ma-
rines (MAGs 14, 22, 31, 33) con 15 escuadrones de
caza (3 de ellos de caza nocturna) y 4 escua-
drones de observacion; mientras que por parte
de la USAAF, hubo dos Grupos de Caza con 10
escuadrones. Asimismo, el Mando de Bombardeo
se componia de dos Grupos de Bombarderos pe-
sados (B-24), 1 Grupo de Bombarderos medios (B-
25) y 1 Grupo de Bombarderos ligeros (A-26). La
Unidad Antisubmarina® (Task Unit 99.2.3) es-
taba compuesta por dos escuadrones de bom-
barderos torpederos del Cuerpo de Marines.

En 1o que se refiere a patrullas antisubma-
rinas con bombarderos torpederos ligeros, te-
nemos una opinidén singular y negativa al
respecto (a pesar de que en el Atlantico fun-
cionaron bastante bien) de Thomas B. Hart-
mann, piloto del VMSB-231:

Bueno, simplemente no funcionaba. No puedes
hacerlo desde un avion tan pequenio. Nunca des
por asumido que los militares son necesaria-
mente brillantes. Solo se podria hacer desde
un avion grande equipado con todo tipo de ra-
dares y sensores. Una vez vi un periscopio a
unas 50 millas al este de Midway y no se tra-
taba de un submarino norteamericano porque
sabiamos bien cuando estaban en la zona. Lle-
vaba en mi avidn una carga de profundidad
SPD, pero teniamos Ordenes de no lanzar nunca
una carga sin estar completamente seguros, ya
que podia haber submarinos que estuvieran
dariados y no pudieran avisar de su situacion
convenientemente.

Ni artillero vio el periscopio y me 1o senalo
hasta que 1o vi. Entonces empecé a medir las
consecuencias de la accion: “Si lanzo mi carga
de profundad, la probabilidad de alcanzarlo
es absolutamente nula. No hay manera de darle
con una sola carga de profundidad, seria un
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milagro. Pero si es un submarino americano y
1o alcanzo, me 1levaran a un consejo de gue-
rra” (risas) Asi que no la solté. Cuando 10 re-
porté al Teniente Coronel Marion Carl, oficial
gjecutivo de mi grupo y veterano de Guadal-
canal con 28 victorias, me 1lamo estiupido y
todo 1o que se le ocurrio en ese momento por-
que no habia lanzado la carga a 1o que evi-
dentemente era un submarino japonés. Le dije
por qué no 1o habia hecho, pero eso no 10 hizo
cambiar de opinion. Claro, €1 no tenia que pre-
ocuparse por ser enviado a un consejo de gue-
rra. Desde 1uego yo no iba a asumir ese riesgo
cuando no estaba seguro. De todas formas, 1as
patrullas antisubmarinas con estos aviones
son imposibles. Tendrias que tener un monton
de cargas de profundidad y hacer un bombar-
deo de saturacion donde hayas creido ver el
submarino.

Formaban también parte de la TAF tres Uni-
dades de Control del Apoyo Aéreo a las Fuer-
zas de Desembarco® (LFASCU) (Task Unit 99.2.5)
acompanando a los grupos de desembarco del
Ejército y de los Marines para dirigir el
apoyo CAS desde tierra. Las LFASCU estaban
asignadas al Mando de Unidades de Control de
Apoyo Aéreo de las Fuerzas Anfibias, Flota
del Pacifico® . Estas unidades tenian asigna-
dos los dos escuadrones de bombarderos-tor-
pederos (Task Unit 99.2.3) para tareas de
patrulla antisubmarina, aunque este tipo de
misiones fueron traspasadas mas tarde a uni-
dades de la Marina basadas en 1os aerddromos
de Kerama Retto y Yontan, dedicandose los dos
escuadrones de los Marines a misiones CAS,
lanzamiento de suministros a unidades de tie-
rra y otras misiones de apoyo a la infanteria.

La veterana unidad de alerta aérea AWS-1
1leg6 a Okinawa el 19 de abril, desembarcando
en la isla de Shima dos dias mas tarde. E1 dia
27 de abril el escuadrdn tenia operativo su
centro de control de defensa aérea, equipada
con un radar del tipo SCR-270D y otro del tipo
SCR-602.

La noche mas recordada en el aerddromo de
Yontan fue la del 24 de mayo de 1945. Aproxi-
madamente a las diez y media, un bombardero
medio japonés Ki-21 (Sally) se aproximo al ae-
rédromo a baja altitud, siendo derribado por
las baterias antiaéreas que lo protegian.



Unos cinco minutos méas tarde, otros tres apa-
ratos japoneses intentaron aterrizar en Yon-
tan, siendo todos derribados en sus cercanias.
Finalmente, otro Ki-21 hizo un aterrizaje de
panza en una de las pistas. Una vez en el
suelo, unos doce paracaidistas japoneses sa-
lieron del avidn en una carga suicida. No se
trataba de un ataque kamikaze al uso, sino de
1o que se conocia como giretsu o acto de hero-
ismo. Los soldados japoneses incendiaron y vo-
laron todo avidon norteamericano que se
interpuso en su camino, destruyendo 9 de ellos
(3 Corsairs, 2 PBAY y 4 R5D) y danando otros
29. Tras el shock inicial de los soldados es-
tadounidenses, todos los japoneses fueron eli-
minados. Varios hombres del personal de
mantenimiento del VMF(N)-542 fueron heridos
en el ataque.

la flota comenzoé a utilizarse en la campaina
de las Filipinas y su objetivo era confundir
a la inteligencia Japonesa, aunque otras
fuentes hablan de que el cambio de designa-
cion se debia a si la flota operaba en la zona
de responsabilidad de McArthur (3) o en la
zona asignada a Nimitz (5).

La aviacidn de los Marines tenia casi una dé-
cima parte de su personal en Okinawa, 10 que
arrojaba una fuerza de 1.575 oficiales y 10.800
hombres. Los aviones desplegados ascendian a
700. En total, 1os 15 escuadrones de los Mari-
nes derribaron 506 aviones japoneses durante
la campana. Durante 88 dias, 1los Marines 1le-
varon a cabo 1904 misiones de apoyo aéreo di-
recto, haciendo un total de 17.361 vuelos. Una
media de 560 aviones volaba cada dia en todo

Ki-21 “Sally” protagonista del Giretsu llevado a cabo por paracaidistas japoneses en el aerédromo de Yontan en la
noche del 24 de mayo de 1945 durante la campana de Okinawa.

E1 27 de mayo, 1a 5 Flota fue relevada por la
3 Flota. Los mismos barcos y Task Groups con-
tinuaron operando con normalidad, cambiando
solamente la designacion de la Task Force, de
manera que 1o que hasta el 27 de mayo era, por
ejemplo, la TF-51, ahora pasaba a ser la TF-31.
Esta costumbre de cambiar la designaciodn de
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tipo de misiones, incluyendo las de defensa
aérea. Estos aviones arrojaron 7.141 toneladas
de bombas, 49.641 cohetes de 12,7mm, 1.573 tan-
ques externos con 1.182.000 1itros de napalmy
9.300.000 rondas de municién de ametralladora
del calibre 12,7mm.

Okinawa significo un test decisivo para la



Direccidn de la Caza en Operaciones Anfibias®
. Con un area aproximada de 12.600 kildmetros
cuadrados (7850 millas cuadradas) que cubrir
y con la mayoria de las fuerzas aéreas enemi-
gas concentradas a solo 560km de distancia en
Kyushu al norte y en Formosa al suroeste, la
magnitud de la responsabilidad del Centro de
Control de la Defensa Aérea (Handy-Man) es
evidente. Durante los primeros 54 dias, se 1le-
varon a cabo 18.675 vuelos de caza con la sola
mision de proteger a la fuerza anfibia, man-
teniendo los portaaviones de ataque su pro-
pia patrulla de defensa aérea. En los 82 dias
en los que las unidades de control de apoyo
aéreo de la fuerza anfibia (LFASCU) fueron
responsables de la defensa del perimetro de
invasion, los japoneses lanzaron 896 raids con
més de 3.089 aviones, de los que la patrulla
de defensa aérea bajo el mando de estas uni-
dades de control, derribaron 1.067, incluyendo
50 derribos de la caza nocturna. Debido a la
artilleria antiaérea y las misiones kamikaze
se destruyeron, al menos, 948 més. Estas cifras
no incluyen los aviones derribados o destrui-
dos por la patrulla de defensa aérea y bate-
rias antiaéreas de los portaaviones de
ataque, que no estaban bajo el paraguas del
centro de mando y control de la fuerza anfi-
bia.

Las tacticas aéreas de los japoneses eran ya
de sobra conocidas por 1o que se desplegaron
15 estaciones méviles de radar® situadas en
un radio de 32 a 175 kilometros del centro del
adrea de operaciones para cubrir las posibles
rutas de entrada de la aviacion enemiga. Cada
estacion de radar era manejada por un equipo
de direccion de la caza a bordo de un des-
tructor o barco de menor entidad equipado con
radar. Estos equipos estaban interconectados
con el Mando de Organizacion Central de De-
fensa Aérea, y dirigian las patrullas de caza
asignadas en su sector, a la vez que transfe-
rian el control y la informacion disponible a
otros equipos una vez que la aviacion enemiga
habia abandonado su sector. La barrera de
alerta temprana eran tan efectiva intercep-
tando aviones enemigos que 10s japoneses cam-
biaron su modus operandi y empezaron a
concentrar sus esfuerzos en los barcos des-
plegados para garantizar dicha barrera. A
pesar de que como consecuencia de este nuevo
proceder, 8 destructores resultaron hundidos,
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18 fueron seriamente dafnados y 6 tuvieron
dafios leves, este tipo de embarcaciones y los
equipos directores de la caza abordo siguie-
ron desempefiando su trabajo hasta que trans-
firieron su responsabilidad al Mando de
Defensa Aérea de Okinawa (ADC-Handyman) el 1
de julio de 1945.

La TAF Tenth Army fue renombrada TAF, Ryuk-
yus el 1 de julio de 1945, y disuelta el 14 de
Jjulio de 1945, tomando el control de todas las
unidades aéreas en Okinawa la Fuerza Aérea
del Lejano Oriente® de la USAAF. Un dia des-
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F4U Corsair disparando sus cohetes contra el enemigo
en una mision de apoyo aéreo a las tropas (CAS) du-
rante la campana de Okinawa.

pués, el ADC fue transferido a la 2 MAW, que-
dando posteriormente bajo el control de la
Fuerza Aérea del Lejano Oriente a partir del
dia 31 de Julio. E1 1 de agosto, el MAG-43 se
convirtid en el Mando de Defensa Aérea de Ma-
rines 2% (MACD-2), siendo enviado a la costa
oeste donde fue desactivado en 1946.

E1 control de apoyo aéreo tal y como funciond
en Okinawa se habia expandido en sus capaci-
dades hasta incluir mucho més que aviones:
habia logrado integrar todas las armas dis-
ponibles, ya fueran navales, aéreas o terres-
tres, 1o que hizo posible el uso de aviones
s6lo contra objetivos susceptibles de ataque



aéreo, mientras que se usé artilleria naval o
terrestre cuando se entendié que podia ser
més adecuado. Otros dos portaaviones de es-
colta de los Marines llegarian todavia antes
de que acabara la guerra, el USS Cape Glou-
cester y USS Vella Gula, tomando parte en sus
ultimas acciones, al igual que el USS Block
Island y el USS Gilbert Islands que partici-
paron en la rendicion de Formosa y en la eva-
cuacion de aproximadamente 1.000 prisioneros
de guerra aliados alli retenidos.

V-J Day

Durante toda la guerra hubo 103 escuadrones
de Aviacidn de 1los Marines de todos 1los tipos.
Derribaron un total de 2354 aviones japone-
ses y perdieron 573 aviones propios. Entre sus
pilotos hubo 120 ases que acreditaron 982 de-
rribos, un 42% del total. Se obtuvieron 11 me-
dallas de honor (4 de ellas postumas), siendo
galardonadas sus unidades con 78 menciones
presidenciales® , 52 menciones de la Marina®®
y 1 mencién distinguida del Ejército®® . Para
el final de la guerra, la aviacidn de los Ma-
rines tenia en servicio activo unos 10.000 pi-
lotos para unos efectivos totales de 3.000
aviones. E1 personal pasé de 1.350 hombres en
1939 a aproximadamentel?5.000 en el dia de la
victoria.

La seleccidén de 1los escuadrones y grupos a
desactivar tras la guerra fue una cuestion de
oportunidad, por 1o que las unidades que se
encontraban en los sitios elegidos para el
despliegue de posguerra siguieron en servi-
cio. Poca consideracién tuvo en estas decisio-
nes la veterania y los honores conseguidos.
Sin embargo, el reconocimiento y la recupera-
cion de unidades embleméaticas empezaron a
llegar durante la Guerra de Corea. Diez meses
después de la victoria (V-J Day), s6lo queda-
ban en servicio activo 27 escuadrones de los
103 que acabaron la guerra, descendiendo en
1947 a 21. E1 30 de junio de 1950, la Aviacidn
de los Marines tenia operativos 16 escuadro-
nes, solo 3 mas de 1os quetenia el 7 de Diciem-
bre de 1941.

Malaga, 4 de junio de 2010

Hugo Canete

*
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Notas al Pie

1 -Air ground integration

2- Airborne coordinator

3- Scout- bombers

4- Cleveland Air Races

5-Commanding General, Atlantic Amphibous Force
6-Marine Aircraft Group

7-Marine Aircraft Group

8-Air to air combat

9-Combat Air Patrols

10-Antiship attack

11-Bomber escort

12-Close Air Support

13- Air Warning Squadrons

14- Tdentification, Friend or Foe

15-Marine Air Support Groups

16-Marine Carrier Groups

17-En el proximo numero de la revista se publicara
un articulo monografico sobre el asedio Wake (08 al
23 de diciembre de 1941). Se observa que todas las fe-
chas corresponden a las del otro lado del meridiano
de cambio de fecha; un dia antes para EE.UU. y Europa
(es decir, el 8 de diciembre corresponde al dia del
ataque de Pearl Harbour; 7 de diciembre de 1941).
18-First Marine Defense Battalion

19-55 galones

20-Para un acercamiento a la batalla de Midway de un
modo global, recomendamos consultar el caso de estu-
dio dedicado a la misma en la web www.del939a1945.com
21-Hartmann habla en plural mayestatico, pero €1 per-
sonalmente no pudo estar en ese vuelo ya que tuvo
lugar en diciembre de 1941, y €1 habla posteriormente
de su entrenamiento con un piloto que habia estado en
la Batalla del Mar del Coral. En el original: we picked
up our aircraft, which were a 1ot of new SBD2s, and some
of us flew to the island of Midway and others took a
ship out [..]

22-Bajios de la Fragata Francesa

23-Mas tarde, en Guadalcanal, todas las unidades ope-
rativas pasarian a depender de la 1 MAW, quedando la
segunda como unidad de entrenamiento de los nuevos es-
cuadrones

24-Foreign Legion of Marine Aviation

25- El recién estrenado VMSB-241 habia sido creado a
partir de la reorganizacion del VMSB-231, cuyo codigo
fue transferido a Ewa para el levantamiento de una
nueva unidad

26-Executive officer (XO)

27-“Main body” en el original.

28-Dive-bombing o bombardeo en picado con inclinacion
menor de 60

29-“Burning carrier” en el original.

30-“Radio beam” en el original.

31-Doctrina Air Ground Integration

32-Air Control Center

33-Combat air patrol

34-Fighter controller

35-Land Based Allied Aircraft in the South Pacific
36-“Army Air Corps” en el original.

37-Commander, Aircraft, Guadalcanal

38-Air-ground communication teams

39-SeaBee es la pronunciacidén inglesa del acrénimo CB
(Construction Battalion) o batallén de construccion. Se-



aBee también significa “abeja del mar”, que mediante
este juego de palabras se convirtio en el apodo de estas
unidades.

40-Marine Air Base

41-Aviation command

42-Strike Command

43-Fighter Command

44-Commander, Air Solomons (Task Force-33)

45-Fleet Commander, Noumea

46-Bomber Command

47-Night-fighters

48-Como resultado del estudio, 1la bomba de 500 libras
(226kg) tenia uso normal de 500 yardas (460m) y uno mi-
nimo de 300 (275m) desde las lineas propias; la bomba de
1000 libras (453kg) tenia un uso normal de 1000 yardas
(914m) y uno minimo de 500 (460m); 1a bomba de 2000 1li-
bras (907kg) tenia un uso normal de 1000 yardas (914m)
y uno minimo de 700 yardas (640m).

49-100 libras

50-Daisy Cutter

51-“Reverse slope” en el original.

52-Command and control procedures.

53-Commander Support Aircraft

54-La estrategia de Bypass fue llevada a cabo en va-
rias ocasiones por los norteamericanos en la Campafia
del Pacifico. Consistia en sobrepasar territorios en
poder de los japoneses que habian perdido toda su im-
portancia estratégica, quedando a retaguardia de la
progresién de las ofensivas principales. Estas bases
seguian siendo hostigadas, pero en un escenario secun-
dario de la guerra. Un ejemplo de ello fue la macro base
de Rabaul, dejada en retaguardia cuando las tropas
norteamericanas se lanzaron a la conquista de las ca-
denas de Islas del Pacifico Central.

55-Marine Air Support Group

56-Marine Carrier Groups, Aircraft, Fleet Marine Force,
Pacific

57-Marine Base Defense Aircraft Wing

58-Command Ships

59-Eran la misma Task Force, solo cambiaban los nume-
rales, estando constituidas exactamente con 1os mismos
barcos

60-Air support Commander

61-Marine Air Groups, Dagupan

62-“Joint warfare” en el inglés original.

63-Air coordinator

64-Strategic and Tactical Aviation

65-Joint air command

66-Tactitcal Air Force, Tenth Army

67-Relevado el 11 de junio por cuestiones de salud por
Louis Woods

68-Tactical Air Commander

69-Tenth Army (Expeditionary Troops-Task Force 56)
70-Carrier-based Tactical Aviation

71-Joint Expeditionary Force

72-Amphibious Support Force

73-Support Carrier Group

74-Island Command, Okinawa

75-Air Defense Command

76-VII Bomber Command

77-Headquarters Squadron 43

78-Air Defense Command, Okinawa

79-Joint Fighter Commands

80-Antisubmarine Unit
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81-Landing Force Air Support Control Units
82-Air Support Control Units, PhibPac
83-Amphibious fighter direction

84-“Radar pickets” en el original

85-Far East Air Force

86-Marine Air Defense Command 2
87-Presidential Unit Citations

88-Navy Unti Citations

89-Distinguished Unit Citation

Siglas

ADC Air Defense Command, Okinawa- Mando de la defensa
aérea, Okinawa

ALP Air Liaison Party Grupo de Enlace Aéreo

AWS Air Warning Squadron Escuadron de alerta tem-
prana

CINCPAC Commander in Chief, Pacific
Jefe del Pacifico

ComAirNorSols Jefe de las Fuerzas Aéreas de las Salo-
mén Septentrionales

USMC United States Marine Corps - Cuerpo de Marines
de los Estados Unidos

LFASCU Landing Force Air Support Control Unit Uni-
dades de Control del Apoyo Aéreo a las Unidades de
Desembarco.

MAW Marine Air Wing Ala de la Aviacidn de Marines
MAG Marine Aircraft Wing Grupo de Aviacion de Mari-
nes

AAS Army Air Service
(hasta 1926)
USAAC/AAC US Army Air Corps
cito USA (1926-1941)
USAAF/AAF US Army Air Force- Fuerza Aérea del Ejér-
cito USA (1941-1947)

CAS Close Air Support- Apoyo Aéreo cercano a las tro-
pas.

CAP Combat Air Patrol Patrulla de defensa aérea
PBJ Version naval del bombardero B-25 Mitchell

CVE Escort Carrier DPortaaviones de Escolta

CVS Carrier Squadron Escuadrdén embarcado de Marines
CV Fast Carrier DPortaaviones de ataque

MASG Marine Air Support Group Grupo de Apoyo Aéreo
de Marines

MCVG Marine Carrier Group Grupo de Aviacion embar-
cada de Marines

TAF Tactical Air Force Fuerza Aérea Tactica

TF Task Force Fuerza Operativa

TG Task Group Grupo Operativo

TU Task Unit Unidad Operativa

Comandante en

Fuerza Aérea del Ejército USA

Fuerza Aérea del Ejér-
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Sargento de marines
John Basilone

Por Rafael Gabardos

John Basilone naci6 el 4 de noviembre de 1916 en Buffalo (Nueva York). Fue el sexto
de diez hijos de un matrimonio italiano. Su familia se traslado al pequetio pueblo
de Raritan (Nueva Jersey) donde asisti6 a la escuela hasta cumplir los quince
anos, cuando comenzod a trabajar como caddie en un campo de golf local.

Se alistd en el Ejército de los EEUU, sirviendo en las Filipinas durante 3 afios.

Al licenciarse trabajo como conductor de camiones, pero su trabajo no le satisfa-

cia, tenia un espiritu inquieto asi que decidid volver de nuevo a la vida militar,
pensé que la mejor opcidn para ello seria alistandose en el Cuerpo de Marines. Tras
recibir su formacidn fue trasladado a Guadalcanal en agosto de 1942 como miem-
bro del ler Batallon del 7 Regimiento de 1la 1 Divisidn de Marines. En Gua-
dalcanal comenzé la reconquista de las posiciones Jjaponesas en el
Pacifico. Esta pequena isla, de ser conquistada por los japoneses podia
amenazar el norte de Australia.

El1 Batallodn del sargento Basilone tenia como mision la de proteger los ac-
cesos al campo de aviacidon Henderson Field. Asi en la noche del 24 al 25 de
octubre su Batalldn fue atacado por un regimiento japonés compuesto por unos

3.000 hombres. Basilone y los dos unicos compafieros supervivientes repelieron ataque tras ataque.
Situd a cada uno de sus hombres como cargador en cada una de las dos ametralladoras operativas mien-
tras €1 iba de una a otra disparandolas hasta agotar la municidn. Permanecié combatiendo toda la
noche hasta que finalmente 1legaron refuerzos. A 1la maflana siguiente aparecio la selva llena de sol-
dados japoneses muertos y heridos: el ataque japonés habia sido detenido y el regimiento practicamente
aniquilado.

Por esta accidon fue condecorado con la méaxima condecoracidén al valor de los EEUU: la Medalla de
Honor del Congreso. En julio de 1943 fue retirado del servicio activo y 1llevado a EEUU como un héroe.
Se le empled para vender bonos de guerra para contribucidn a su financiacidn, viajando por todo el
pais. Pero esto no gustaba al espiritu aventurero de Basilone que intentd por todos los medios vol-
ver al servicio activo: 1o consiguid finalmente, y, el 27 de diciembre se incorpord a una nueva unidad
de Marines que se estaba formando en el Camp Pendleton en California, el ler Batalldn del 27 Regi-
miento de 1la & Divisidon de Marines.

Al111 conocid a la que se convertiria en su esposa, la sargento Lena Mae Riggi. Se casaron el 10 de julio
de 1944. Un mes después el 11 de agosto de 1944 embarcod junto a su unidad. Nunca mas volveria a ver a
su esposa.

E1 19 de febrero de 1945, Basilone junto con su batallén formé parte de la segunda oleada de asalto
a la isla de Iwo Jima. En principio los marines no recibieron ningun ataque por parte japonesa por 1o
que los marines pensaron que el bombardeo artillero de la flota habria aniquilado a los japoneses.
Pero cuando las playas estaban 1llenas de marines 1os japoneses comenzaron a disparar sobre la playa.
Basilone condujo a sus hombres con una gran valentia. Tras haber conquistado un bunker japonés fue
alcanzado por un proyectil de mortero. Murié de las heridas que le produjo 30 minutos después. Pds-
tumamente fue condecorado con la Cruz de la Marina por sus acciones de ese dia.

Tras su muerte se le dio su nombre a numerosas calles e incluso a un destructor, el U.S.S. Basilone, bo-
tado el 26 de julio de 1949. Desde 1981 se realiza un desfile en su honor en Raritan, donde es consi-
derado su hijo predilecto. Fue el unico soldado condecorado con la Medalla de Honor del Congreso que
murié tras volver al combate.

Su viuda nunca se volvid a casar.
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Diario de

un Marine
E.B. Sledge

Por javi

Estamos acostumbrados, al menos yo, a leer 1i-
bros basados en testimonios. O bien en primera
persona o0 de historiadores e investigadores
que se han dedicado a recabar informacion di-
recta de protagonistas. Estos 1ibros de testi-
monios son casli siempre de personajes
relevantes;Rommel, Manstein, Churchill, Ei-
senhower o Patton, también hay otros persona-
jes de menor escalafén pero oficiales
igualmente como Hans Von Luck, Rudel o Prien
y tantos otros de casi todos los ejércitos y
contiendas. Pero este libro es distinto, son
las anotaciones a pie de batalla en un pe-
querio volumen del Nuevo Testamento y las me-
morias de un soldado raso, de un marine de 1os
Estados Unidos enviado a la primera linea de
batalla en el Pacifico. Sus relatos y viven-
cias estan en otra dimension, por muy cerca de
la batalla y de los soldados que estuvieran
los oficiales o Generales como Patton o Rom-
mel; el ser, vivir y sentir como un soldado
raso y plasmarlo en literatura le da un toque
especial.

Una guerra en un teatro de operaciones muy
lejano, muy distinto, incluso distinto a la
vieja Europa donde estaba el principal teatro
de la guerra pero al fin y al cabo un conti-
nente. E1 teatro del Pacifico y las campainas
donde estuvo el protagonista nada tiene que
ver con Francia, Bélgica o 1la propia Alemania.
E1 incesante calor, las persistentes lluvias
calientes, 1os insectos, la selva, las islas, las
enfermedades y una cruenta guerra hicieron
del teatro del Pacifico una luha muy deshu-
manizada, con un odio racial muy marcado por
ambas partes.

Sledge nos narra en primera persona dos de
los acontecimientos mas sangrientos y mas
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trauméticos para las tropas estadounidenses
de la 2 Guerra Mundial. E1 asalto a la isla
Peleliu y posteriormente la aterradora expe-
riencia de Okinawa, sin duda la peor batalla
para los americanos en toda la guerra.

E1l 1libro no tiene desperdicio, la narracion
pone los pelos de punta y cualquier docu-
mental o pelicula que haya uno visto se
queda a anos luz de 1o que el libro trans-
mite. Se puede sentir el miedo mientras se
estd tumbado contra el suelo, apretando los
dientes y maldiciendo al enemigo cuando
caen los proyectiles de mortero y de arti-
1lleria. Se puede sentir el alivio durante
las noches, la camaderia en 1los merecidos
descansos, las bromas con los companeros y la
falsa tranquilidad antes del siguiente ata-
que. Se puede intuir lo que se siente durante
un ataque de fusileros por campo abierto,
subiendo una colina o conquistando un cerro
esperando a que el enemigo asome en cual-
quier momento.
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“Apreté los dientes, aferré la culata de mi ca-
rabina y recité una y otra vez para mis aden-
tros: -E1 senior es mi pastor...”, este es el tipo
de narracion que tenemos en el 1libro, que nos
cuenta el protagonista mientras realiza un
asalto con su seccién. E1 se pregunta como se
veré el asalto desde el aire, con los batallo-
nes del regimiento desplegados, debe ser un
espectaculo, pero €1 solo puede preocuparse de
su trozo de tierra, de agachar la cabeza y



salir cuando se 1o ordenen, de salir con vida
de aquello, no es é1 quien tiene que decir si
las estrategias son las correctas o el orden
de la batalla, ni siquiera en las batallas en
que ha participado puede hacerse una idea de
los movimientos. Sus sentidos se circunscriben
a su entorno inmediato.

El desembarco de Okinawa, con los dias de
calma que precedieron a la tormenta son con-
tados con todo lujo de detalles. La tensa
calma y alivio al desembarcar sin oposicidn,
las patrullas, la exploracion de la isla en
busca de un enemigo que se supone que ha

huido, de los aerédromos abandonados, de las
escaramuzas con pequenos focos de resistencia,
de la convivencia con los civiles de la isla y
como no, de la terrible tormenta de fuego y
plomo que se cernid sobre las tropas cuando
el enemigo se decidid a atacar.

Es la guerra mas cruel y mas intimista, 1la que
deja secuelas, pesadillas por las noches, esca-
lofrios 30 afios después si alguien menciona
la palabra Okinawa. Es la guerra de los sol-
dados que se la juegan en asaltos con la ba-
yoneta calada. Es un libro imprescindible.
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El arma

Por Ignacio Pasamar

Batallones de carros de 1los marines.

Al margen de los carros usados en las companias de
reconocimiento (antes denominadas de exploracion)
y de las compariias agregadas a 1os regimientos in-
dependientes con despliegues especiales en el
Cuerpo de Marines de Estados Unidos, 10s carros de
combate estaban integrados en batallones divi-
sionarios que recibian el numeral de la divisidn
a la que pertenecian; asi, la 1 Divisién de Infan-
teria de Marina “Old Breed” (en adelante 1 Div.
Marines o sencillamente “Old Breed”) tenia en su
organigrama al ler Batalldn de Carros, la 2 Div. Marines al 2 Batallon (Bon.), y asi sucesivamente.
Hasta mayo de 1944, los batallones de carros, denominados “batallones de carros ligeros” estaban do-
tados de vehiculos de la serie M3 Stuart: seria a partir de entonces cuando el carro M4 General Sher-
man en sus variantes M4A2 y M4A3 sustituiria paulatinamente a los anteriores y, légicamente,
obligando a eliminar la especificacidn “ligeros” del nombre de los batallones.

Las grandes necesidades de las unidades en el teatro de operaciones europeo (y de la estrategia “Ger-
many first »l determinada por los Aliados), asi como de la Ley de Préstamo y Arriendo, obligaron a que
la sustitucidn no fuera inmediata y a que los distintos batallones entraran en combate con sélo una
0 dos compafiias equipadas con Sherman en diferentes ocasiones.

Las compaiiias estaban compuestas de 15 carros de combate distribuidos en tres secciones de 4 shermans
cada una, y tres M4 mas en la Plana Mayor.
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Sherman fuera de combate en Iwo Jima; se observan los
afiladidos del Teatro del Pacifico

El1l carro de combate.

El carro de combate M4 General Sherman fue pro-
ducto de la toma de conciencia del Departamento
de Armamento y Material de la necesidad de un
carro dotado de un cafién de 75 mm que equipara a
las unidades acorazadas.

La produccidén se retrasd al no estar capacitadas
las fundiciones norteamericanas para manejar to-
rres que montaran caiones de 75 mm. Asi que, como
paso intermedio entre la serie M2 y la M4, se disend
el M3 Lee que portaba un candn de ese calibre en
una barbeta en el lateral del casco.

E1 Lee salio de fabrica en junio de 1941 y dotd am-
Sherman con M3-4-3 pliamente a las unidades de los Estados Unidos
que combatieron en la Operacién Torch en el norte

de Africa.

E1 M4 se aprovecho del chasis del Lee, entre ello del mismo tren de rodaje, y fue disefiado en torno a
una torreta de fundicién capaz de portar el candén M3 de 75 mm.

E1l modelo inicial, M4Al, con casco de fundicidn, salid de las cadenas de montaje en febrero de 1942, pero
al no llegar a cubrir las necesidades, se disefié un modelo con casco de soldadura, el M4, que comenzd
su produccidn de julio de ese afno.

La motorizacidn del disefio original correspondié al motor radial de aviacidén Wright-Continental R-
975 Whirlwind: su trasmisidn, que pasaba por debajo de la cesta de la torreta, obligd a que la silueta
del Sherman fuera muy elevada.

Los modelos M4AZ2 Y M4A3, 1os mas utilizados en el Teatro del Pacifico eran movidos por el motor die-
sel GM Twin 6-71 el primero (consistente en dos motores de autobus unidos) y un Chrysler A-57 multi-
bancada con cuatro motores de coche acoplados el segundo.

E1 M4AR2 fue producto de la idea de equipar a los shermans con motores diesel, sin embargo, el Cuerpo
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de Suministros sefald la dificultad de aprovisionar a los carros con gasoil y al resto de los trans-
portes con gasolina, asi que el M4A2 se destind a los compromisos de la Ley de Préstamo y Arriendo y

por el hecho de que usaban el mismo combustible

a los batallones de Carros del Cuerpo de Marines®

que las lanchas pequenas de la Armada.

Armamento.

El armamento estandar del Sherman, consistia en
tres ametralladoras Browning; dos M1919A4 y A5
(frente y coaxial) de 762 mm y una HB-M2 de 127 mm
en 1o alto de la torreta y de uso tedrico antiaé-
Teo.

El armamento principal lo constituia un cafidn M3
de 75 mm adecuado a las especificaciones de la doc-
trina McNair por la cual el combate entre carros
no estaba contemplado, debiendo las unidades de
tanques retroceder cuando se encontraban con sus
homdlogos enemigos y dejar el enfrentamiento a los
cazacarros y los caflones antitanque.

La realidad del combate, obligaria a replantearse  Sherman equipado con lanzallamas E4-5 en sustitu-
la situacidén y a adoptar, en algunos carros, el cidén del armamento principal

cafidén de 76 mm en la torre T23 especial para ese

calibre. En el Pacifico se verian modelos M4A2 (76 mm)W y M4A3 (76mm)W®, aunque los carros japoneses no
exigian 1o mismo que el Teatro Europeo en ese sentido.

De los 11283 M4AR construidos, 3230 se equiparon con el cafidn de 76 mm, mientras que de la versidn M4A3
1o fueron 3370.

Algunos M4A3 estaban armados con un obus M4 de 105 mm. También se usaron lanzallamas E4-5 en lugar
del cafién principal en algunos casos y otras veces el M3-4-3 en vez de la ametralladora frontal. Todo
ello debido a que el empleo de los carros era de apoyo a la infanteria principalmente y a la tactica
desarrollada en ese Teatro de soplete y sacacorchos.

*

Notas:

1) Alemania Primero.

2) El Ejército utilizd exclusivamente Shermans con motor de gasolina.

3) La “W” procedia del uso de arcones de almacenaje “humedo”; estantes rodeados de agua para evitar el
incendio de la municién cuando era alcanzada.

LIBROS REYES

libreria especializada en historia militar
http://www.historiamilitar.net/

I levamos mas de 18 arnios atendiendo a nuestros clientes en
nuestro establecimiento y desde hace varios afios también en
Infernet, donde pueden consulfar nuestro catdlogo permanenie-
mente actualizado con las tltimas novedades y los cldsicos
esenciales en libros de historia militar.

Esperamos que les sea util. Como siempre quedamos a su
completa disposicidn.
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