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Editorial

El presente proyecto es el fruto de una aventura en la que nos hemos embarcado varios estudiosos
de la Historia Militar, cada uno de los cuales ya hemos realizado nuestras primeras armas en el medio de
comunicacion por excelencia de nuestra era: Internet. Por lo tanto, hemos decidido aunar nuestros esfuerzos
y experiencias para poner en marcha este proyecto, una revista de Historia Militar y, sobre la base de ésta,
la creacion de un Portal de Historia Militar que sirva de referencia para todos los aficionados de lengua
espanola. Sabemos que la empresa es ardua, quizas demasiado ambiciosa, pero creemos que vale la pena
intentarlo.

Mas atin si contemplamos el triste panorama de la Historia Militar en nuestro entorno lingiiistico y
lo comparamos con la multitud de portales y revistas que existen en otros idiomas, mayoritariamente en
inglés. Es un proyecto ambicioso, lo sabemos, y es por ello que solicitamos la colaboracion de todo aquel afi-
cionado a la Historia Militar que desee participar, ya sea en la redaccion de articulos para la revista o el por-
tal o en cualquier otra actividad. Queremos y deseamos que ésta obra sea de todos, que cada uno aporte su
grano de arena, no importa en que forma o intensidad.

Como ya hemos mencionado, este portal y su revista nacen con una vocacién de servicio para toda
la comunidad hispanohablante de aficionados a la Historia Militar. No va a ser un foro. Pese a que quizas
mas adelante consideremos afnadir ésta opcion, opinamos que ya existe en nuestro idioma una amplia ofer-
ta de sitios de debate que no tiene nada que envidiar a la existente en otras lenguas. Nuestro objetivo es otro:
aspiramos a convertir a delaguerra.es en una gran enciclopedia online sobre Historia Militar. Para ello, apar-
te de los mencionados articulos y revista, publicaremos traducciones de documentos, articulos y obras no
disponibles en nuestro idioma, criticas de libros y peliculas de tematica militar y cualquier otro campo de
interés que se sugiera. Repetimos que para sacar adelante este proyecto es absolutamente indispensable
vuestra colaboracion. Creemos que es ya hora que los aficionados a la Historia Militar aunemos nuestros
esfuerzos y creemos un punto de encuentro para compartir informacion sobre nuestra comun aficion.

Con respecto al dmbito temporal, hemos decidido abarcar solamente las Edades Moderna y
Contemporanea, es decir, desde el momento que se comienza a generalizar el uso de la pdlvora en los ejér-
citos hasta la actualidad. Creemos que este &mbito cronologico es el que tiene mayor interés para la Historia
Militar, pues ha sido durante €l cuando el armamento y el arte de la guerra han experimentado su mayor
evolucion. Ha sido también durante éste periodo cuando la guerra, desgraciadamente, ha alcanzado reper-
cusiones a nivel mundial, sobre todo en los dos ultimos siglos. Otra razon de peso que nos ha movido a cen-
trarnos en este marco cronoldgico es que ya existen varios y excelentes portales y revistas sobre la Historia
Militar en las Edades Antigua y Media. A éste respecto, queremos expresar nuestro reconocimiento y agra-
decimiento a Carlos, webmaster y creador del portal www.satrapal.com y editor de la “Revista Digital de
Historia Antigua y Medieval”, por su magnifica labor de divulgacion y su ayuda en la creacion de éste nuevo
proyecto.

En cuanto al nombre elegido, “De la guerra”, quiere venir a reconocer el papel de la guerra como
motor de la Historia, al tiempo que es un homenaje a a uno de los grandes pensadores militares, el general
prusiano Karl von Clausewitz, y a su obra fundamental. Somos conscientes de que en la actual moda de “lo
politicamente correcto” en la que vive instalada nuestra sociedad nuestro proyecto puede sonar caduco y
reaccionario, pero es algo que no nos importa en absoluto. La guerra, en contra de lo que parece dictar ésta
moda, es inherente al ser humano, a su historia y a su desarrollo. Negar este hecho, aparte de ser una fala-
cia intelectual, es ignorar la importancia que ha tenido la guerra en el desarrollo cultural y tecnoldgico de la
especie humana.

Y es a ésta especie a quien corresponde , mediante el estudio y la comprension de los hechos del pasa-
do, extraer las lecciones pertinentes para evitar que tales tragedias y errores se repitan en el futuro. Todos
sabemos que la guerra implica dolor y sufrimiento, pero darle la espalda como realidad vinculada a la con-
dicion humana, aparte de ser un error, solamente serviria para que en los conflictos venideros tales horrores
y sufimientos sean, si cabe, ain mayores que los pasados.

Como dijo von Clausewitz: “La guerra es la continuacion de la politica por otros medios”. Mal que
nos pese, éste es un hecho perfectamente constatable a lo largo de toda la Historia.



EL CONDE ZEPPELIN

El conde Ferdinand Von Zeppelin nacié en
1.838 en la ciudad de Konstanz (Constanza), junto al
lago de mismo nombre y en el cual realizaria muchos
de los vuelos de prueba de sus futuras creaciones.
Estudio6 en la academia militar de Ludwigsburg y en la
universidad de Tiibingen. Tras acabar sus estudios, sir-
vio primero como observador militar en Estados
Unidos, fue durante este periodo donde tuvo su primer
contacto con los globos (1) , ya de regreso nuevamen-
te en Alemania tomo parte en la guerra franco-alemana
de 1.870 — 1.871, en donde una vez mas pudo observar
el empleo de ingenios aerostaticos sobre Paris.

Se retird del ejército en 1.891 con el rango de
general de brigada. A partir de entonces se dedic6 a la
que siempre fue su gran pasion: los globos aerostaticos.
La idea que rondaba su mente era simple pero ingenio-
sa: ;Por qué no cerrar varios globos en una estructura
semirrigida aerodinamica y dotarles de elementos de
direccion y propulsion?

El conde Zeppelin, observando a uno de sus
artefactos en pruebas

El primer prototipo de un ingenio de tales
caracteristicas fue finalizado y probado en Julio de
1.900; los hermanos Wright no harian volar su famoso

(1) El globo vuela gracias a que es mas ligero que el aire. Va relleno de
un gas (aire caliente, helio, hidroégeno..., cuya densidad es mas pequena
que la del aire que rodea al globo) que pesa menos que el propio aire. Al
ser el peso del globo menor que el empuje que sufre («...vertical, hacia
arriba, e igual al peso de aire que el globo desaloja...») el globo se eleva,
hasta que se establece el equilibrio de fuerzas: peso del globo, mas peso
de tripulantes, barquilla... etc = fuerza de empuje.

Por ESTEBAN SOTERAS

primer avion hasta 1.903. Se denomind Luftschiff
(Aeronave) Zeppelin 1, o LZ-1, para abreviar. El enor-
me artefacto consiguio despegar, pero tuvo que aterri-
zar tras 18 escasos minutos de vuelo.

Cinco anos después, pese a las dificultades
econdmicas que suponia para el conde tener que finan-
ciar los prototipos con su propio dinero, se construyo el
LZ-2; el conde Zeppelin era un hombre tenaz. Pero
durante su primer viaje, el LZ-2 también acabo en el
suelo al poco de emprender vuelo.

Para el LZ-3 y los dirigibles posteriores,
Zeppelin delego en el brillante ingeniero Ludwig Diirr,
quien empezo6 a afiadir innovaciones técnicas como los
grupos electrogenos, las aletas de compensacion y los
timones de profundidad; posteriormente, el LZ-4 seria
el primer dirigible en realizar viajes a lo largo de
Alemania. Pero durante una parada fue arrastrado por
el viento y chocd contra un bosque; el hidrogeno del
dirigible se inflam6 a causa del impacto. Por primera
vez, el liviano gas daba un aviso del peligro que entra-
fiaba su empleo en los dirigibles. El helio, otro gas mas
ligero que el aire, también se podia emplear, aunque su
mayor densidad hacia que fuese capaz de levantar
menos carga util a igual volumen de hidrogeno y bas-
tante mas dificil de conseguir en la Alemania de la
época.

Zeppelin y sus colaboradores decidieron ren-
dirse. Sin embargo, una espontanea aportacion de fon-
dos del pueblo aleman, el conde era un hombre muy
popular entre sus conciudadanos, dotd a Zeppelin de
ingentes cantidades de dinero con las que proseguir sus
investigaciones. Gracias a ello, la Luftschiffbau

E1LZ-A1, el primer zepelin, en su primera
prueba
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Zeppelin, construcciones aeronduticas Zeppelin, com-
pania fundada por el conde para la fabricacion de sus
aeronaves, prosiguiod el desarrollo de los imponentes
dirigibles, estos fueron destinados a vuelos de lujo
sobre toda Europa en los que gente dispuesta a pagar
una pequenia fortuna gozaba el privilegio de surcar el
cielo del continente. Asi, con pacificos vuelos turisti-
cos, transcurrieron los primeros afios del siglo para los
dirigibles... hasta que estallo la Gran Guerra.

DE VEHICULO DE PLACER A ARMA
OFENSIVA

Era evidente que el nuevo invento tenia cierto
potencial militar. De hecho, el primer dirigible media-
namente exitoso, el LZ-3, entr6 en servicio en el ejérci-
to aleman en 1909. En 1914, ademas de las tres naves
comerciales que existian, habia ocho dirigibles rigidos
en toda Alemania empleados por el ejército. Tres ope-
raban en la parte occidental del pais y tres en territoros
del este. La marina tenia uno en Hamburgo y otro en
construccion. Pero ninguno de éstos dirigibles estaba
realmente preparado para la guerra.

El capitan del zepelin Sachsen, Ernst A.
Lehmann, escribe sobre sus impresiones al estallar la
guerra, tras ser movillizado : “(...) ;Como se empleari-
an las aeronaves? Algunos de nosotros discutimos
largo y tendido el tema mientras esperabamos ordenes
mas especificas. El Zeppelin no habia figurando en
ninguno de los planes de guerra del estado mayor (...)
Aunque Alemania, como otras naciones, habia des-
arrollado maniobras militares, y los militares tenian
planes exhaustivos sobre que hacer en caso de guerra,
las aeronaves no se hallaban incluidas en ellos; a los
militares no les gustaban como armas de guerra (...)
Con todo, nosotros mismos no vimos todas las posibi-
lidades militares. Nuestra experiencia y entrenamiento
se debian al vuelo en lineas comerciales”.

Las naves se enviaron al ataque tan pronto
como estuvieron alistadas para el combate. Sin embar-

g0, se perdieron tres aeronaves en poco tiempo, debido
a que los zepelines fueron enviados realizar ataques
contra el grueso del ejército francés. La nutrida con-
centracion de fuego de fusileria de las tropas, unida al
fuego de los cafiones antiaéreos, hizo de los dirigibles
una presa relativamente facil. Los aviones también
tuvieron sus primeras oportunidades contra estos
monstruos voladores. Ya durante este primer enfrenta-
miento se hizo patente para sus oponentes la necesidad
de utilizar balas incendiarias en lugar de las convencio-
nales,ya que estas solo producian pequenos escapes de
gas sin provocar la ignicion del dirigible. Asimismo se
hizo evidente que en el futuro seria mucho mas pru-
dente realizar incursiones nocturnas. En resumen, el
zepelin, a pesar de sus posibilidades también estaba
mostrando graves carencias en su uso tactico.

El ejército intentd, con sus zepelines, el bom-
bardeo sobre nucleos urbanos. Lieja, y Amberes, que
fue victima del primer raid nocturno de la historia, fue-
ron atacadas Sin embargo, aun no existia siquiera un
tipo de bombas disefiadas especificamentes para ser
lanzadas desde los dirigibles, aunque en todas las bases
de zepelines se habia hecho buen acopio de obuses
convencionales en prevision de que el bombardeo seria
la principal labor del nuevo arma.

No obstante, la marina del Kaiser tenia gran-
des esperanzas depositadas en el nuevo ingenio, pues
suponia una excelente manera de realizar reconoci-
mientos aéreos sobre el mar. Hasta entonces se depen-
dia de los cruceros rapidos para éstas tareas, y la mari-
na alemana no tenia muchos. Por lo tanto la
Kaisermarine fue la gran impulsora del uso militar de
los zepelines, e incluso disponia de su propio programa
para el disefio de dirigibles, no dependiente del ejérci-
to. El capitan Peter Strasser fue el alma mater de éstos
zepelines, disefiados para reconocimiento pero emple-
ados también como armas de ataque sin problema
alguno.

LOS BOMBARDEOS

E1L-6, adquirido por la marina alemana como unidad de exploracion maritima
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Durante 1914 la marina adquirié nuevas unida-
des. El ingeniero aerondutico Hugo Eckener fue el
encargado de dirigir la construccion de un nuevo dise-
no de dirigible, con notables mejoras. Estas nuevas
naves fueron empleadas en un principio en reconoci-
mientos del Mar del Norte, e incluso eran capaces de
amerizar y entablar combate con navios de superficie.

El éxito en tales misiones hizo que la
Kaisermarine insistiera en el empleo de los dirigibles
para el bombardeo de Gran Bretaiia, y el Kaiser, reacio

LA GRANDE GUERRE

EM IMAGES _
Faits, Combata, Epiecdes, Rdclls

UN GRAND PEUPLE-

atacar ciudades enemigas. En palabras de Lehmann,
“Mientras el alto mando deliberaba sobre el ataque a
Inglaterra con zepelines,, el pueblo clamaba insistente-
mente por la destruccion absoluta de Londres y otras
ciudades. Era lo que la gente esperaba. Desde el punto
de vista moral, decian, estaba justificado a causa del
bloqueo inglés a Alemania” Evidentemente, el poder
ofensivo de los zepelines estaba sobrevalorado, aunque
si se hubiesen autorizado ataques masivos con bombas
incendiarias en vez de con explosivas, es posible que
los ataques hubiesen podido ser mucho mas devastado-

Compositions de 0'GALOP
PELLERIN & [, ing.-ddi

IMAGERIE D'ERINAL, ne 99

Aprts L déclarmtion 1 livrer f fes armecs possape vers la Fronce, déclaralt gue dimpdrionses calsoms stratégiques, dans un conflit quielbe conshdérall § auesitdn eos hosdes sar
14

aber griierre dbe PAQRe-
magme & Ea Fmnce,
Fangleterre avant di-
mandé & I France
A FAllemagme i clles
entendolent respocler
la newtralite de Ly Fol-
pigoe  cn Conformite
des chgagements gi-
cris, Ia Frames répon-
dit par e AEErned
formelle. Mais Falle
magme, toot en =igni
finnt & Iz Belgigue oar
wltimaturr davodr &

pirear w1l cor

NT

e i S4% .|-|' =
1.."'(:__.-"?:_ A= e
CTURNE D'ANVERS —

1 prarnde, PARemagne langalt | 1o Redpfgueo qui el avait
Advlirement  refosd T
passage et ¥ comanet-
tait les plres atrocités
waus le préfexte d'a-

bréger 1o durés de Ix
BUETrE , . o Hypacrils
paradoxe consistant &

réaliser o maximem
de terreur . . frarr Frii-
wranlfd ! La résistance

de In Belglgue fut ad
mdrable: elke e pricd
& pled méme contre
tout espair

—_—|:E'-'_..__._'_—

Un periodico francés refleja la noticia del bombardeo de Amberes por zepelines

en un principio, acabd cediendo. En Enero de 1915 se
produjo el primer bombardeo sobre territorio britanico,
con un exiguo balance de dos muertos y 16 heridos.

De éste modo, los dirigibles de la marina ale-
mana se emplearon simultdneamente para patrullar el
mar y para bombardear Gran Bretafia, aunque la fre-
cuencia de ataques era bastante baja, alrededor de uno
cada 15 dias: las misiones de los Zeppelines eran dema-
siado dependientes de las condiciones meteorologicas.
Sin embargo, la Kaisermarine seguia entusiasmada con
sus dirigibles y solicitd permiso al Kaiser para extender
los bombardeos a la ciudad de Londres, ya que hasta
entones no se habia atacado directamente la capital bri-
tanica sino tan solo instalaciones militares costeras.
Tras una serie de bombardeos del territorio aleman por
parte de aviones franceses, el Kaiser finalmente acce-
di6. El objetivo de éstas incursiones era, mas que pro-
vocar dafios militares, interferir los sistemas de produc-
cion y logistico enemigos en su propio territorio, bus-
cando en un principio atacar lugares clave como diques,
arsenales, estaciones de ferrocarril ¢ incluso el mismo
banco de Inglaterra. Mas tarde se haria evidente que era
casi imposible conseguir semejante precision en el
bombardeo. Estas misiones tambien eran una buena
forma de subir la moral a las tripulaciones asignadas a
las aburridas tareas de reconocimiento.

Sin embargo, desde el punto de vista de la
poblacion civil no habia tanta reticencia a la idea de

res. Por otra parte, habia ordenes expresas del propio
Kaiser de no atacar bajo ningtin concepto lugares tales
como la abadia de Westminster o la residencia real, por
ello, las tripulaciones preferian atacar el extrarradio
londinenese y no arriesgarse a dafiar uno de éstos luga-
res.

Asi, en Mayo de 1915 se produjo el primer
bombardeo sobre la capital britanica, con escasas bajas
y dafios materiales. Pero no seria hasta el 8 de
Septiembre cuando se produciria un ataque de grandes
dimensiones sobre Londres, en el que se causaron gra-
ves dafios materiales y durante el cual un dirigible, el L-
13, lleg6 incluso a bombardear la mismisima City lon-
dinense. Este ataque fue el de mayor balance destructi-
vo de toda la contienda llevado a cabo por los zepelines,
pero aun asi los dafios no fueron graves.

La capital francesa no se libro de los bombar-
deos aéreos alemanes.En Marzo del mismo afio comen-
zaron los ataques sobre Paris. Sin embargo, para los
alemanes era mas simple bombardear Londres, pues el
camino que debian recorrer los dirigibles, pese a ser
casi el doble de largo, era casi todo sobre el mar y
territorio amigo. Ademas, los franceses fueron mas obs-
tinados en la defensa de su capital. Por ello Londres
siguio siendo el objetivo preferido de los leviatanes del
Kaiser.

En ésta misma época, Hindenburg, quien aun
veia grandes posibilidades en las aeronaves, intent6 uti-
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El1LZ-62, zepelin que realizo6 115 misiones
sobre Inglaterra durante la 1GM

lizarlos en el frente ruso en ataques tacticos del mismo
modo en que habian sido empleados al estallido de la
guerra. Ocurri6 lo mismo que entonces: los zepelines,
a plena luz del dia, volvieron a ser un blanco fantésti-
co para las balas de los soldados. Pese a ello, la media
docena de unidades que operaron en esta zona consi-
guieron ciertos €xitos, pero no fueron en modo alguno
golpes decisivos contra el enemigo

En 1916 el entusiasmo por las aeronaves
decrecio algo. La pérdida de cuatro unidades sobre los
campos de batalla de Verdun supuso el fin del empleo
de los zepelines en los bombardeos tacticos y su uso
por parte del ejército, que poseia una flota propia. Sin
embargo, los ingenieros alemanes estaban proyectando
nuevos modelos, mas grandes y mejor equipados, para
continuar con los prometedores bombardeos estratégi-
COS.

EL PRIN-
CIPIO DEL
FIN

Hasta
1916, sélo se
habia logrado
el derribo de un
zepelin  sobre
suelo enemigo.
Fue gracias a
un avezado
piloto  inglés
que, durante
una mision de
bombardeo
contra las bases
de los dirigi-
bles - este tipo
de misiones era
la inica medida
seria que se
habia adoptado
conta los dirigi-
bles hasta ese

momento- diviso al L -37, que volvia de una mision de
bombardeo sobre Londres. El teniente Warneford se las
compuso para seguir al dirigible, colocarse sobre él y
soltarle encima su carga de seis bombas, las cuales cau-
saron la destruccion de la aeronave.

Sin embargo, éste intrépido ataque fue un inci-
dente aislado. Hasta la fecha, los ingenios del Graf* Von
Zeppelin habian llevado a cabo su mision de terror con
impunidad, pues las balas de las ametralladoras de los
aviones so6lo podian provocar pequenas fugas en los
globos de hidrogeno de los dirigibles. Ademas, éstos a
su vez estaba equipados con ametralladores de defensa
cercana que hacian muy dificil la tarea de acercarse al
aparato. Los britanicos decidieron que era preciso
hacer algo mas efectivo para acabar con las temibles
aeronaves alemanas.

Hacia el verano de 1916 todos los aviones
ingleses se encontraban armados con un nuevo tipo de
municion incendiaria — dotada de fosforo- para sus
ametralladoras. Estas balas podian aprovechar las fugas
de gas provocadas por otros impactos para inflamar el
hidrogeno fugado y convertir al zepelin en una antor-
cha volante. En Septiembre de 1916 se consiguio el pri-
mer derribo con ésta nueva tactica. Un avion britanico
derribo un dirigible de un grupo de 12 que se dirigian a
realizar un raid sobre las islas. Sin embargo, al almiran-
tazgo aleman no se dejo afectar de momento por el
derribo; el zepelin derribado, el SL-11 ( SL de Schutte-
Lanz, la otra compaiia, menos conocida, que fabrico
dirigibles en Alemania durante la Primera Guerra
Mundial) era un modelo viejo perteneciente al ejército
y no uno de los mas avanzados modelos de la marina.

Crater creado por la bomba de un zepelin en Paris
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Los tres grandes impulsores del zepelin
durante la Primera Guerra Mundial: En el
centro, el conde Zeppelin, padre de la criatura.
A la izquierda, Hugo Eckener, ingeniero encar-
gado del desarrollo de éstas aeronaves durante
la Gran Guerra .A la derecha, el capitan de fra-
gata Peter Strasser, conocido como der Fiihrer
der Luftschiffe (El lider de las aeronaves) por
el empefio que puso durante toda la Gran
Guerra en el empleo del dirigible como arma
ofensiva.

Pero los britanicos estaban empefiados en acabar con
los Childkillers — asesinos de nifios, nombre con el que
se les bautizo6 tras los primeros raids-. Se habian cons-
truido nuevos aerodromos y se dotd a las defensas
antiaéreas de reflectores de busqueda mas potentes, a
lo que los alemanes respondieron pintando la panza de
los dirigibles de negro, lo cual se puede decir que fue
uno de los primeros usos del camuflaje en el aire.

Tres semanas mas tarde la situacion empeoro;
dos de los doce dirigibles empefiados en una incursion
fueron derribados. Y esta vez si eran modelos de la
marina de ultima generacion. Ademas, los dafios cau-
sados por las bombas de los zepelines eran cada vez
menores. Y existia otro serio problema: la escasez de
tripulaciones entrenadas disponibles. Recordemos que
al estallido de la guerra s6lo habia alrededor de una
decena de dirigibles en activo. El capitan Lehmann
conocia muy bien el problema, pues ¢l ya era piloto al
estallar la guerra: ““ Es preciso mas de un ario de expe-
riencia para que un capitan pueda reaccionar ante
cualquier emergencia (...) Lo mismo sucede con el pri-
mer oficial, el jefe de maquinas o el ingeniero jefe *
Sin embargo, no habia ni tiempo ni dirigibles para
emprender un programa eficaz de entrenamiento en
medio de la guerra. Las tripulaciones debian aprender
durante las misiones donde cada ataque era una nueva
leccion vital.

El ejército aleman empez6 a desilusionarse
con los ingenios del conde y empez6 a pensar en el uso
de los nuevos aviones de bombardeo Gotha y Giant,
que volando en formacion y a la luz del dia conseguian
unos resultados mucho mejores. La marina, no obstan-
te, seguia confiando en sus aparatos. Su esperanza era

producir modelos que volasen mas alto, alla donde los
aviones no pudieran alcanzarlos. Esto llevo al desarro-
llo de la una tercera generacion de zepelines capaces de
superar los 7.000 metros de altitud durante sus vuelos.

Ello conllevo varios problemas: para poder
alcanzar tal cota fue preciso reducir el peso por medio
de eliminar parte de las armas de defensa del aparato.
Ademas, el frio y la escasez de oxigeno a tales altitudes
suponian un serio problema para el funcionamiento de
los motores. La navegacion era mas complicada y la
gran altura hacia los bombardeos menos precisos. Pero
todo parecia compensarse por la inmunidad que, en
teoria, conferia a los dirigibles el vuelo a tales altitudes.
De hecho, el primer ataque de éste tipo de aeronaves,
lanzado en Octubre de 1917, s6lo fue detectado por los
ingleses cuando las bombas tocaron el suelo. No obs-
tante, aunque los nuevos navios eran capaces de alcan-
zar grandes alturas, debian obviamente descender para
aterrizar. Los zepelines de éste primer ataque a alta cota
fueron atacados aprovechando ésta circunstancia y la
mitad de los dirigibles empefiados en el raid fueron
destruidos.

A partir de entonces, la carrera de los dirigibles
de combate cay6 en picado, pues a lo dudoso de su efi-
cacia se unieron una serie de explosiones fortuitas que
acabaron con varios aparatos en tierra. En Agosto de
1918 se intent6 el ultimo gran raid de los zepelines
sobre Gran Bretafia. Fue un fracaso, pues para entonces
los aviones britanicos ya eran capaces de alcanzar las
alturas a las que operaban los dirigibles. En ésta incur-
sion murid el abanderado de los dirigibles en la marina:
el capitan Strasser. Era el fin del globo dirigido como
arma ofensiva.

TRAS LA GUERRA

Estaba claro que el impacto de los zepelines
durante la Gran Guerra habia sido mas psicolégico que
real. Pese a que los dafios que provocaban eran reduci-
dos, su imponente tamafio y la posibilidad de ataque a

E1 USS Macon. Al fondo, su hangar.
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los civiles en la retaguardia supusieron un fuerte
impacto. El zepelin inaugur6 lo que seria de uso habi-
tual durante la siguiente guerra mundial: el bombardeo
estratégico y de terror. Sin embargo, los dafios causa-
dos al enemigo eran considerablemente menores eco-
nomicamente que los costes que habia supuesto para
Alemania la construccion de las enormes aeronaves.
Cada aeronave solo podia llevar unos 1.000 Kg. de
bombas, capacidad similar a la de dos cazabombarde-
ros de la 2GM. Ademas, de las 67 unidades construi-
das, solo 16 acabaron la guerra sin ser destruidas. Pese
a todo, los aliados habian quedado tan impresionados
por la nueva arma que el Tratado de Versalles obligaba
a Alemana a entegar todos los zepelines que le queda-
ban, si bien la mayoria fueron destruidos ante tal pers-
pectiva por sus propias tripulaciones .

Los Estados Unidos pensaron que podian
construir sus propios dirigibles, basandose en los dise-
fios alemanes y con la ayuda del propio Eckener, que
habia asumido el control de la Zeppelin tras el falleci-
miento del conde en 1917. Pero debian solventar su
principal inconveniente: el empleo de hidrogeno. No
estaban obligados a construirlos con éste gas, pues
ellos disponian del helio necesario para hacer volar
dirigibles. Pese a que el helio obligaba a construir
aeronaves mayores para la misma carga util — o bien a
reducir ésta a igual tamafio — los americanos lo emple-
aron, pensando que la mayor seguridad del helio lo
valia.

El programa americano de zepelines parecia
tener cierto éxito, e incluso se lleg6 a construir un diri-
gible-portaaviones, el USS Macon, capaz de navegar
con 5 aviones que podian despegar y aterrizar en él —
siempe y cuando el piloto fuese los suficientemente
temerario para intentar tan arriesgada maniobra -.No
obstante, aunque los dirigibles americanos no ardieran,
seguian siendo muy vulnerables a las inclemencias del
tiempo y muchos acabaron estrellandose. Al final de
decidio abandonar el programa. Por su parte, la
Alemania de posguerra de Weimar, y posteriormente la

Bomba del tipo arrojado desde los zepelines

de Hitler, intent6 un timido resurgimiento de su progra-
ma de dirigibles a la sombra del norteamericano. Estos
nuevos zepelines estarian destinados al transporte de

El Hindenburg explota sobre Nueva Jersey: el

futuro de zepelin ha mmerto

pasajeros a grandes distancias.

Tres grandes dirigibles fueron construidos:el
LZ-127 Graf Zeppelin, el LZ-129 Hindenburg, y el LZ-
130 Graf Zeppelin II. El Graf Zeppelin, construido en
los afios 20, se convirtié en el dirigible de mayor éxito
hasta la fecha, consiguendo realizar 144 vuelos transo-
cednicos — e incluso una vuelta al mundo en 12 dias -
en los que el pasaje disfrutaba de una total tranqulidad
durante el vuelo. El éxito del Graf Zeppelin llevo a la
construccion del grandioso Hindenburg en 1.936, un
lujoso dirigible que se convirtié6 en uno de los iconos
de la Alemania Nazi, pese a la reticencia de Eckener.
En realidad se pensaba bautizarlo como Hitler, pero el
Fiihrer no queria que nada susceptible de ser destruido
con relativa facilidad llevase su nombre.

Sin embargo, el desastroso final del
Hindenburg en 1937 caus6 tal conmocién que se deci-
di6 terminar con el programa de dirigibles. E/ Graf
Zeppelin II no llego6 a volar, y se desmanteld en 1940
acabando con la carrera de una aeronave que tuvo cua-
tro décadas de dudoso éxito.

ASPECTOS TECNICOS DE LOS
ZEPELINES

Armamento

Al comienzo de la guerra, la falta total de pre-
vision en el empleo de los zepelines como arma ofen-
siva hizo que no existiera ningtn disefo especifico de
bomba para ellos y las tripulaciones y equipos de las
bases tuvieron que ingeniarselas como pudieron. La
primera solucion adoptada fue usar directamente obu-
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PARTES DE UN ZEPELIN

e 75 B

Partes basicas de un zepelin

ses de artilleria con una sabana atada en su parte poste-
rior que hiciese las veces de timén de direccion; una
solucion sencilla pero eficaz.

Al poco tiempo se enviaron a las bases bombas
disefiadas especificamente para el bombardeo desde
dirigibles; sin embargo, no fueron muy bien acogidas,
pues eran en opinion de las tripulaciones menos efecti-
vas que sus bombas improvisadas. También se empez6
a investigar con bombas incendiarias, las cuales atin no
existian en el ejército aleman en 1914.Incluso se empe-
z6 a pensar en las medidas de defensa. La primera solu-
cion adoptada, un tanto ingenua, fue colocar redes
sobre los techos de los edificios, que atrapasen la
bomba sin activar su espoleta. Pronto se hizo evidente
que tales redes eran inutiles. Posteriormente, se des-
arrollaron bombas bastante similares a las empleadas
en bombardeos aéreos de saturacion que fueron las
empleadas hasta el final de la guerra.

Con respecto a las armas de autodefensa de las
aeronaves, en un principio se limitaron a los revolve-
res y fusiles portados por la propia tripulacion. Al poco
tiempo se instalaron ametralladoras en las partes supe-
rior e inferior del dirigible que cubrian casi todo el
espacio alrededor de la nave; esto hacia para los avio-
nes muy peligroso el intentar ataques directos, pues los
ametralladores del zepelin, situados en una nave muy
estable, tenian muchas mejores oportunidades de acer-
tar que los estresados pilotos.

Disefio

El primer zepelin de la historia, el LZ-1 sent6
las bases de lo que serian los modelos siguentes:
Constaba de 17 globos rellenos de hidrogeno y confina-
dos en una estructura tubular rigida de unos 140 metros
de longitud cubierta por lona. El navio estaba goberna-
do por timones situados en la parte frontal y trasera, y

se desplazaba gracias a dos hélices movidas por dos
motores Daimler de 15 caballos de potencia cada uno.
Era capaz de llevar 5 pasajeros.

Todos los modelos siguentes eran basicamen-
te mejoras de éste aparato, pero las ideas fundamenta-
les no variaron. El esqueleto interior evolucion6 de la
estructura de madera primitiva a una mucho mejor de
duralumino. Un dato curioso es que para la confeccion
de las celdas interiores que portaban el gas se emplea-
ba tripa de animal, por lo que toda la produccion
nacional de éste material se convirti6 en “articulo mili-
tar”. La goma era mas peligrosa, pues ésta almacena
carga electrostatica y por consiguiente es capaz de pro-
vocar chispas que incendiasen el hidrogeno mientras
que la tripa de cerdo no.

Se anadio6 una quilla con una pasarela que per-

Vista trasera de un zepelin de la Gran Guerra.
Se puede ver el conjunto de timones de direc-
cion en la cola
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Gondola de observacion empleada por los dirigi-
bles para no revelar la presencia de la aeronave

mitia a la tripulacion andar a lo largo de la aeronave;
esta zona se convertiria en el lugar de almacenamiento
de bombas y en habitaculo de la tripulacion. Se podia
acceder a la estructura interior para el mantenimiento
de las celdas de gas -grandes como casas- y para el
acceso a la ametralladora situada en la parte superior.
Cuando la tripulacién accedia al interior del dirigible,
debian portar batas especiales sin botones que evitasen
cualquier posibilidad de desgarrar las celdas, asi como
zapatillas de fieltro. Las reparaciones de las celdas en
pleno vuelo eran auténticos trabajos de precision.

Los motores siguieron en unas gondolas exter-
nas colocadas lateralmente - demasiado altas para con-
seguir una propulsion optima, pero la localizacion era
obligada para evitar dafios graves en aterrizajes de
emergencia - en las que un operario debia aguantar
temperaturas extremas para vigilar el correcto funcio-
namiento de los motores. Estos, de escasa potencia y
fiabilidad en aquella época, sufrian mucho a causa del
prolongado esfuerzo y las bajas temperaturas existentes
a alta cota. El guiado de la nave se conseguia con
numerosos timones direccionales dispuestos sobre todo
en la cola de la nave y accionados por cables.

En tierra el aparato se amarraba a una torre
especial con un cabo atado al morro, por tanto, los apa-
ratos no llegaban realmente a aterrizar nunca salvo
emergencias. Sin embargo, podian amarar con relativa
facilidad, y los dirigibles de la marina lo hicieron en
varias ocasiones sin grandes problemas.

Un dispositivo curioso fue agregado a los
zepelines de la marina. Se trataba de una estructura
similar al fuselaje de un avion rechoncho en la que se
alojaba a un observador. Este artilugio se bajaba con un
cable de unos 500 metros durante el vuelo, de forma
que el zepelin quedase oculto por las nubes y solo que-
dase expuesta la capsula. De este modo se podia obser-
var el suelo sin riesgo de dejar el dirigible al descubier-
to. El propio cable hacia las veces de hilo telefonico; de
éste modo el observador podia informar a la tripulacion
de lo que veia.

A la hora de desplazarse, los zepelines eran
muy lentos y dificiles de maniobrar, muy vulnerables al
viento, y establecer la navegacion con ellos harto com-
plicado. Podian ser atacados desde tierra con armas
antiaéreas durante largos trechos con so6lo montar las
armas en automoviles. Asimismo, también estaban bas-
tante expuestos en el aire, y su principal defensa contra
los aviones consistia en intentar subir a altas cotas de
tal modo que éstos no pudiesen seguirlos. La falta de
maniobralbilidad y la baja velocidad eran nuevamente
un grave impedimento para ello.

El diseno de dirigibles durante la guerra se
limit6 a mejorar lo ya existente, en vez de introducir
ideas nuevas, en parte debido a la falta de espiritu inno-
vador y en parte a causa de la falta de tiempo para
investigacion y el desarrollo. Atn asi, tras la guerra,
pese a que se avanzd mucho en la fabricacion de los
dirigibles, la fragilidad inherente a éstas aeronaves hizo
que pasaran a la historia de la aeronautica militar a
finales de los anos 30.

Fotografia tomada desde un zepelin durante un raid sobre Londres
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En 1525, en [a campiia que circundaba [a ciudad italiana de Pavia, se enfrenta-
ron los ejércitos de Carlos v y Francisco 1 de Francia. También se enfrentaron
dos wiodos de hacer y entender la guerra, el moderno y el medieval. La caballe-
ria feudal agonizo y wiris tras este nuevo "Crécy', evolucionando hacia nue-
vas formas supeditadas a la nfanteria.

Corria el ano 1515 cuando, Francisco I, nuevo
rey de Francia, inici6 una campafia contra las ciudades
cantonales suizas que culmino con la derrota de los
temidos piqueros helvéticos en la batalla de Marignano.
Una vez mas, como venia ocurriendo desde el mas ran-
cio medioevo, una resolutiva, vistosa y aplastante carga
de la reluciente caballeria pesada francesa, la nobiliaria
"gendarmeria", habia decidido el resultado de la batalla.

Dos afos mas tarde, 1517, un joven de mirada
estrabica y complexion delgada, del cual la nobleza cas-
tellana recelaba hasta el punto de llegar a alzarsele en
armas dos afios mas tarde, desembarcaba por error en el
puerto de Villaviciosa (debia hacerlo en el de Laredo)
con intencion de ser reconocido rey de Castilla, Aragon
y Navarra. Ese joven era Carlos de Habsburgo, que
seria coronado dos afios mas tarde en Aquisrgan como
emperador del Sacro Imperio Romano-Germanico con
el nombre de Carlos V.

Estos dos monarcas habian heredado de sus
abuelos una serie de litigios en torno a los territorios de
la peninsula italica que ya habian ocasionado varias
guerras en tiempos de Luis XII y Fernando el Catolico.
Tras estos encontronazos bélicos la monarquia hispani-
ca habia consolidado su presencia en Italia, merced a las
aplastantes victorias que sufrieron los franceses a
manos del Gran Capitan en las batallas de Cerinola
(1503) y Garellano (1504). Aunque Francia habia decli-
nado hace tiempo en sus tentativas de apoderarse del
pastel italiano, en aquellos tiempos un rosario de duca-
dos y pequeiios reinos prosperos y ricos, el de Valois
armaba de nuevo a sus ejércitos para hacer valer sus
derechos sobre el Milanesado, a sangre y fuego si era
necesario.

Y, como era de prever, el conflicto estallo.
Francisco I, que comenzaba a odiar al joven Carlos por
haber conseguido la corona del Sacro Imperio a la que
¢l también aspiraba, mand¢ a Italia un poderoso ejérci-
to al mando del general Lautrec, que llegd a sumar mas

de 22.000 hombres, entre franceses, gascones, venecia-
nos y mercenarios suizos. Este primer intento por libe-
rar el Milanesado de la presencia de los imperiales fra-
casO en una rapida batalla librada en las cercanias de
Monza (1522), junto a un pequefio pueblo italiano lla-
mado Bicoca. Los arcabuceros espafioles, como habia
ocurrido en tiempos del Gran Capitan, desequilibraron
una vez mas la balanza, obteniendo la victoria con tal
facilidad que los peninsulares incorporaron el vocablo
"bicoca" a su lengua como sinénimo de cosa sencilla y
que se consigue a poco precio.

Tras el fracaso de otro ejército, mas numeroso
que el primero (40.000 hombres) enviado al mando del
almirante Bonnivet y la fallida expedicion imperial a
Marsella, Francisco I quiso jugarsela a una sola carta:
la guerra definitiva por Milan. El rey cruzo los Alpes
acompanado por toda la nobleza de Francia, sus gen-
darmes, y un ejército compuesto por 14.000 suizos,
16.000 lansquenetes y 10.000 franco-italianos. Los
imperiales (tan solo 10.000 hombres) cedieron terreno
ante semejante ejército, replegandose hacia Lodi. Solo
un general espafiol, el viejo navarro Antonio de Leiva,
veterano de las guerras de Granada, hizo frente al
monarca francés, atrincherandose tras los muros de la
ciudad de Pavia al mando de 2.000 espafioles y 5.000
lansquenetes leales a su emperador.

EL EJERCITO FRANCES

Tras la Guerra de los Cien afios entre Francia e
Inglaterra (1336-1453), la monarquia francesa habia
adoptado un nuevo esquema organizativo, en el que se
potenciaba, en vista de las experiencias bélicas vividas,
la combinacién ganadora de artilleros, caballeros y
piqueros suizos.
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Escena de [a batalla representada en un tapiz

La artilleria francesa era la mas grande, temida
y cohesionada de Europa. Los artilleros franceses eran
expertos en su oficio, y manejaban inmejorablemente la
complicada maquinaria balistica compuesta por multi-
tud de calibres (por aquellos tiempos no existia unifor-
midad entre las piezas, siendo estas a menudo de muy
diferentes calibres). No debe engafiarnos esta superiori-

dad artillera, ya que no era ni
mucho menos un factor desequi-
librante en una batalla campal.
El elevado tiempo de cebado y
recarga de las piezas, su erratica
punteria (se decia que habia que
estar predestinado para morirse
de un cafonazo) y el calenta-
miento de los tubos de bronce y
hierro tras varios disparos con-
vertian a la artilleria en un arma
imprecisa en el campo de bata-
lla, si bien suplia sus carencias

en la guerra de sitio dada la enorme potencia que impri-
mia a los proyectiles (que eran de piedra -bolafios- o de
hierro).

La "florida" caballeria pesada del rey de
Francia, los "gendarmes", iba protegida de pies a cabe-
za por una impresionante armadura de placas cuyo peso
oscilaba entre 25 y 35 kilos, que s6lo un hombre adine-
rado, un terrateniente o un gran sefor, podia costearse.
Cada caballero iba acompanado por un cuchillero, a la
grupa, armado con lanza corta y cuchillo largo, dos
ballesteros a caballo, un paje y un mozo, por lo que
cada compania de ordenanza francesa estaba compues-
ta por 100 caballeros, 100 escuderos, 200 ballesteros,
100 pajes y los mozos, un capitan, un teniente, un aban-
derado y pifanos y tambores (los pifanos eran una espe-
cie de flautistas, cuyo instrumento, de procedencia

Tras las guerras de 1talia del
Gran Capitdn, un verdadero
campo de pruebas para el
nuevo armamento, los infan-
tes espaioles cobraron fama
de invencibles, un wmerecido
epiteto que les acompaid
durante siglo y medio

suiza, marcaba el paso de los ejércitos de la época). Las
gens d'armes eran el alma del ejército francés, y el peso
de la batalla recaia en su demoledora carga, apoyados
en sus estribos largos y con el cuerpo vencido hacia
delante, apoyado en el arzén de su caballo (también
acorazado), tal y como venia sucediendo desde los
tiempos de las cruzadas.

La infanteria francesa
estaba en su mayor parte com-
puesta por mercenarios suizos y
alemanes. Los suizos, que habi-
an revolucionado el arte de la
guerra en el siglo anterior con el
uso masivo de la pica (una enor-
me lanza de fresno de 4 o 5
metros con punta metalica -la
moharra-) de infanteria, creando
solidos cuadros cerrados que,
cual puercoespines, se movian
lentamente por los campos de

batalla, poniendo las cosas dificiles a los gendarmes
acorazados. Se protegian con la llamada "armadura de
tres cuartos", compuesta por peto, espaldar, escarcelas
(especie de faldillas metalicas cortas que protegian los
muslos y el abdomen) y una gran variedad de cascos y
celadas (morriones, borgofiotas, capacetes...). Su arma-
mento era sencillo pero completo: la pica (o una alabar-
da), espada de una mano (no excedia el metro de longi-
tud, para que pudiera desenvainarse con facilidad) y
una daga (de "rifones", de "orejas" o de "misericor-
dia"). Los lansquenetes alemanes, temibles mercena-
rios, eran un cuerpo instituido por Maximiliano I, abue-
lo de Carlos V, regido por sus propias leyes, no vincu-
lados a su sefior sino por la paga que percibian. Sus tac-
ticas de combate eran como las suizas, si bien introdu-
cian nuevos elementos al cuadro de picas, tales como
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Retrato ecuestre de Carlos V

los arcabuces o los montantes, enormes espadones de
hoja zigzagueante que superaban los 2m y los 4kg de
peso (se usaban para cortar las picas enemigas median-
te una audaz y peligrosa maniobra que realizaban los
"doblesueldo", unos soldados veteranos y aguerridos
que percibian el doble de paga). Los alemanes, que eran
las tropas mercenarias mas solicitadas y comunes en
aquellas guerras, servian tanto al bando imperial como
al francés, aunque ello supusiera apartarse de sus jura-
mentos a su sefior natural (el emperador). Los lansque-
netes al servicio de Francia, en nimero de 16.000, se
distinguian de sus homologos imperiales por vestir
sobre sus ya vistosas ropas mercenarias (con graciosos
acuchillados por doquier y sombreros emplumados de
ala ancha) una banda negra (razoén por la que se los lla-
maba "los bandas negras").

EL EJERCITO IMPERIAL

Carlos V poseia un ejército formado por italianos, ale-
manes y espafloles, que diferia del ejército francés en
una apuesta "arriesgada" por la infanteria, relegando a
la caballeria a un mero complemento tactico.

Tras las guerras de Italia del Gran Capitan, un
verdadero campo de pruebas para el nuevo armamento,
los infantes espafioles cobraron fama de invencibles, un
merecido epiteto que les acompaind durante siglo y
medio, hasta la decadencia de la casa de Austria y la
pérdida de la hegemonia en Europa. La superioridad del
sistema tactico espaiiol estribaba en una articulacion de
la coronelia (el nucleo basico del ejército) en pequenas
capitanias de 250 hombres, con un 1/3 de arcabuceros
por cada 2/3 de piqueros, mandadas por un capitan, un
alférez (portaestandarte) y un punado de cabos. Habia,
como en el caso de los suizos, dos tipos de piqueros: el
coselete, ataviado con su armadura de tres cuartos y una

gran pica, se colocaba detras de la "pica seca", un hom-
bre armado con una pica mas corta y protegido tan solo
por una gola de acero o malla (una especie de media
luna que protegia el cuello). Al "calar" la pica habia dos
métodos con una rodilla en el suelo y con el regaton de
la lanza apoyado cerca del pie, formando un angulo de
45° (para combatir caballeria), o colocar el arma recta,
apoyada en el pecho y con la moharra mirando hacia el
enemigo (para combatir a infanteria).

Mencion aparte requiere el arcabucero, un
temido y aguerrido soldado que percibia un real mas de
sueldo que sus homologos piqueros, protegido a la
manera de los piqueros secos para ganar movilidad. El
arcabuz, cuya etimologia procede probablemente del
arabe al kaduz (el tubo), era una primitiva arma de
fuego portatil, de avancarga, que tenia un sistema de
ignicion consistente en un serpentin al que se fijaba una
mecha de combustion lenta (que se hacia arder por los
dos costados por si uno de ellos se apagaba) que, al
accionar el gatillo, se desplazaba hacia atras. L.a mecha
encendida tomaba contacto con la polvora fina esparci-
da en el "oido" del arma, que comunicaba con el tubo
de metal "el anima" donde se hallaba aprisionada tras
unos golpes de baqueta un pufiado de polvora gruesa
(que se vertia desde el frasco de polvora o de los estu-
ches predosificados que en numero de doce llevaba el
arcabucero en bandolera, llamados "los doce aposto-
les"), un taco (de papel) y una bala de plomo (un arca-
bucero diestro podia recargar el arma en un minuto y
medio). La ignicion provocaba que la bala saliera des-
pedida un maximo de 100 metros, aunque era usual que
las descargas de arcabuceria, por lo erraticas en su pun-
teria, se realizaran a 50 metros o menos (para asegurar
el blanco). El resto del equipo de los arcabuceros lo
componia una cuchara de palo, un molde para fabricar
sus propias balas, una espada espafiola (toledana, viz-
cania o de otra armeria) con guarnicion de lazo (en
forma de S, para apoyar con seguridad un dedo en el
recazo, los primeros centimetros de la hoja, que estaban
sin afilar) o en cruz (la mas comun) y una daga de los
tres tipos sefialados anteriormente.

Aunque la caballeria pesada (ataviada con vis-
tosas armaduras estriadas al estilo "Maximiliano")
existia en el ejército imperial, los jinetes ligeros espa-
noles e italianos comenzaban a vislumbrarse como el
complemento tactico perfecto a la infanteria armada "a
la suiza". Montando caballos veloces, estos jinetes (del
arabe "zenete") basaban su fuerza en su movilidad, en
su capacidad de atacar y hostigar rapidamente para reti-
rarse con presteza ejecutando vistosos requiebros,
semejantes a los realizados por un rejoneador de toros,
merced a sus estribos y a su forma de monta "a la jine-
ta", con las piernas dobladas, que ofrecia un mayor
control del animal. La caballeria y la artilleria imperia-
les jugaron en Pavia, como se vera, un papel importan-
te como complementos tacticos de la infanteria, de la
cual iba a depender la victoria.
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LA BATALLA

Francisco I habia encontrado en el terco navarro un
digno rival. El de Leyva, maestro en el arte del asedio,
respondia a las minas francesas con contraminas, des-
baratando los intentos francos de volar los muros de
Pavia. Los cafones franceses castigaban los muros de
plaza, y la victoria parecia al alcance de mano cuando
lleg6 al campamento una inquietante noticia: Los impe-
riales habian reclutado 12.000 lansquenetes en
Alemania, Carlos V reunia tropas para levantar el cerco.

En vista de la situacion, el de Valois decidio

dividir su ejército, ya que la capi-
tulacion de Pavia parecia cerca-
na, pues comenzaba a arreciar el
hambre entre los sitiados. Envio

y otra a Génova, convencido de
que entretendrian a los imperia-
les hasta que la ciudad cayese.
En el campo imperial, la
falta de pagas hacia estragos, y
los lansquenetes del césar se
amotinaron, pues era usual que
reclamaran sus pagas antes del
combate, por contra de los espa-
noles que solo las pedian una vez

ganada la batalla, para que nadie pudiera decir que
pedian el dinero por miedo a batirse. Los generales
imperiales, al mando de Fernando Francisco de Ava-
los, marqués de Pescara, un italiano criado a la espafio-
la y que amaba todo lo espafiol (hasta el punto de
hablar el castellano con su familia, que era italiana),
salieron del bache pagando a las tropas con sus arcas
personales, consiguiendo que los espafioles combatie-
ran de fiado para poder pagar a los alemanes. Hasta tal
punto llegaba la fe de los ibéricos en su victorioso
general.

A mediados de enero, los generales de Carlos,
el condestable de Borbdon, Lannoy y Pescara marcha-
ron sobre Pavia para forzar a Francisco I a levantar el
cerco. Los ejércitos estaban equilibrados numérica-
mente (unos 50.000 hombres por cada bando) cuando
el de Pescara plant6 su campamento cerca de la mura-
lla del parque, un muro que separaba el parque de
Mirabello, donde se hallaba el campo francés, de las
afueras de la ciudad. Volvieron a escasear los viveres
en el campo imperial, mientras Francisco I dejaba el
tiempo pasar, protegido por el muro y esperando que el
ejército de Carlos V se disolviera por falta de pagas.
Una vez mas, Pescara consiguio electrizar a sus solda-
dos con el siguiente discurso: "Hijos mios, todo el
poder del emperador no basta para darnos mafiana un
solo pan. ;Sabéis el tnico sitio donde podemos encon-

El marqués de Pescara orde-
16 a la infanteria espaviola
dos expediciones, una a Napoles e atacara a [a caba“eﬁa

?:;ncesa, que se encontraba
desorganizada y quieta tras
poner en fuga a los jinetes
imperiales. Comenzaba [a
mayor matanza de caballe-

10s desde Crécy y Agincourt

trarlo en abundancia? En el campamento de los france-
ses que alli veis."

Estrategia ejemplar

El ataque se desencadeno el 23 de febrero cuando, tras
varias semanas de hostigar al enemigo para acostum-
brarle a las falsas alarmas, una compaiia de zapadores
"encamisados" (llamados asi por llevar una camisa
blanca sobre el peto para distinguirse de noche, usados
para acciones nocturnas sorpresivas, tales como golpes
de mano, escaramuzas o degollinas de soldados enemi-
gos en el campamento rival) abrié una brecha en el

muro del parque.
Inmediatamente, un grupo

de arcabuceros espafioles se cold
por ella, escondiéndose en el cerca-
no bosquecillo. Una hora y media
mas tarde, los 3.000 espaifioles e
italianos de la avanzadilla salieron
del bosque y, pillando desprevenida
a la exigua guarnicion del castillo
de Mirabello, tomaron la posicion,
haciéndose con el equipaje de los
franceses. En ese mismo momento,
la caballeria ligera francesa que
patrullaba por el muro entablo
combate con la imperial y, con la
ayuda de un cuerpo de piqueros
suizos del senor de Flourance, con-
siguid ponerla en fuga.

Hacia las siete de la manana, Francisco I, ente-
rado de la presencia de los imperiales en el parque, sale
a presentar batalla al mando de 900 gendarmes, 1.800
arqueros a caballo (que eran también caballeria pesa-
da), 900 caballos ligeros y toda la infanteria. Pescara
despliega a sus tropas, colocando dos escuadrones (dos
coronelias al completo) de infantes espafioles en el cen-

i
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LA BATALLA DE PAVIA: DESARROLLO

Las fuerzas imperiales de Lannoy, acampadas al este de Pavia, abren una brecha en [a wuralla norte , irrumpen
en el ecinto interior y toman por sorpresa el castillo de Mirabello. Las fuerzas francesas de F[eumnge, situadas
cerca de la torre del Gallo, avanzan hacia el norte para contener a los wpenales, mientras [as tropas comanbabas
por el propio Francisco 1 se despliegan para presentar batalla: el escenario para [a matanza esta listo tma
o). Las bajas sufridas por su mfantena bacen que Francisco 1 se enfurezca y mande a su tenible cabara leria a la
Los gendarmes consiguen desbandar a los jinetes espaitoles, pero un habil contraatague de la infanteria i
afﬁ consigue acabar con [a desorganizada cabadena francesa. Tras ello, [a victoria de Carlos 1 results memm:;
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tro, la caballeria en el ala derecha y los lansquenetes ale-
manes en la izquierda. El combate comienza cuando los
lansquenetes leales al emperador, a paso de tambor, se
acercan a los suizos, y tras casi una hora de cruentisimo
combate, llegan al cuerpo a cuerpo y consiguen poner a
los helvéticos en fuga, que experimentan severas bajas.

El ultimo Crécy

Enfurecido por la pérdida de su mejor infanteria, con la
vision obstaculizada por la niebla que restringia la vision
efectiva a unos 100 metros (sumada al humo de la polvo-
ra de los cafiones franceses, que estaban conteniendo a
los imperiales tras la desbandada de los suizos), el rey de
Francia, tal y como habia hecho en Marignano y a ima-
gen de sus antecesores, aquellos orgullosos y caballeres-
cos reyes que ocuparon el trono de San Luis, echando a
patadas a los ingleses de su territorio, decidid que la tota-
lidad de la caballeria, mas de 3.600 jinetes, cargara con-
tra los imperiales. No habia que dejar un espafiol con
vida.

Carlos de Lannoy, al mando de 2.100 jinetes
pesados, cabalgd al encuentro del rey de Francia, tratan-
do de detenerle. El choque es brutal. La orgullosa gen-
darmeria francesa, compuesta por 900 de los mas
encumbrados caballeros y mariscales del reino, revestida
de acero, emplumada y blandiendo las temibles y grue-
sas lanzas de caballeria, disefiadas para matar o desarzo-
nar a los caballeros enemigos, puso en fuga tras un cruel
combate a la caballeria de Lannoy, que huy6 en direccion
al bosque.

En ese critico momento, mientras un cuerpo de
lansquenetes leales al emperador perseguia a Flourance
y sus suizos, que se atrincheraron en la Torre del Gallo,
Antonio de Leyva, mandando a los sitiados desde su
caballo a pesar de estar tan enfermo que no podia soste-
nerse en su montura, salido de Pavia con sus 7.000 hom-
bres, destruyendo el puente sobre el rio Ticino para cor-
tar la retirada de los franceses, cayendo sobre el mariscal
Montmorency y su escuadron de suizos. En vista de este
inesperado suceso, el marqués de Pescara ordend a la
infanteria espafola que atacara a la caballeria francesa,
que se encontraba desorganizada y quieta tras poner en
fuga a los jinetes imperiales. Comenzaba la mayor
matanza de caballeros desde Crécy y Agincourt.

Francisco I ordend cargar contra la infanteria,
pero lo hizo tarde, pues los piqueros, a golpe de tambor,
acercaron el gigantesco puercoespin de aguzadas lanzas
de fresno a la caballeria francesa, mientras los arcabuce-
ros salian de sus filas para hostigarles. En una brillante
maniobra, Francisco de Avalos dispuso a sus 1.500 arca-
buceros espafioles de modo que acribillaran a los caba-
lleros franceses por el flanco derecho. Desorganizados,
los gendarmes se dividieron en pequefios grupos, mien-
tras que espafioles y lansquenetes imperiales atacaron a
los suizos y alemanes Bandas Negras que todavia se
encontraban intactos. Un cruento combate de alemanes
contra alemanes tuvo lugar en el flanco izquierdo impe-
rial. Los de la banda negra pagaron cara su traicion al
emperador, pues fueron virtualmente aniquilados por sus
compatriotas. Suizos y alemanes se retiraban hacia el
Ticino, abandonando a la infanteria gascona (francesa) y
al tren de artilleria, que cayeron en manos imperiales.

Las tropas avanzan hacia a batalla. En primer lugar, los arcabuceros, seguidos de los alabarderos. Detras,
[a caballeria

_(/ o Za r\ﬁr/ﬁwm £



18

El rey preso

En medio del desorden, Francisco I cabalgd
hacia sus tropas, arengandolas para que no se retiraran.
Una bala de arcabuz derrib6 a su caballo. Como deci-
an los espaiioles de la época "muerto el caballo, muer-
to el caballero", pues consideraban a los corceles como
combatientes (frente a la mentalidad francesa, puesta a
este criterio). Un soldado raso, llamado Juan de

Urbieta, se acerco al rey caido
que se hallaba herido en el brazo
e intentaba liberarse la pierna del
peso de su caballo muerto, le
puso la espada al cuello y lo hizo
preso. La mayor parte de la
nobleza francesa se hallaba
muerta o habia sido capturada.

Mientras los lansquene-
tes imperiales daban cuenta de
los suizos que se habian refugia-
do en la Torre del Gallo y los sol-
dados de Leyva perseguian a la infanteria enemiga, que
escapaba a través del rio Ticino, Urbieta y dos de sus
camaradas se disputaban los despojos de tan insigne pri-
sionero. Fue La Motte, oficial del condestable de
Borbon, el que lo reconoci6 y le prestd6 homenaje.
Francisco se rindi6 a Lannoy entregandole su espada y
una manopla.

El rey de Francia, el mejor prisionero que Carlos

muerto, le

o ;'llj, -
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Un soldado raso, [lamado yuan
de Urbieta, se acercd al rey
caido que se hallaba herido en
el brazo e intentaba liberarse
a pierna del peso de su caballo

cuello  lo hizo preso

V podria haber deseado, fue caballerosamente escolta-
do a la abadia de Pavia, donde fue confinado hasta que
el emperador decidiese qué hacer con €l. A Carlos, que
se encontraba en Espaia, le sorprendi6 gratamente la
noticia de la victoria, que tenia por incierta, y ain mas
la captura del rey francés. Francisco I de Francia fue
conducido a Valencia y de alli a Madrid, donde fue
encerrado en la Torre de los Lujanes y visitado por el
emperador. El de Valois estuvo obligado, tras un afio
de prision, a firmar las paz con Espafia como condi-
cién para poder regresar a Paris. No obstante, este

"caballeroso" rey, que en lo suce-
sivo declinaria dos ofertas del
emperador para batirse cara a
cara, a muerte, solos ellos dos,
escribid antes de firmar el tratado
un compromiso secreto por el
cual declaraba nulo lo que ¢l
fuera obligado a firmar durante
su cautiverio por "coercion" de
Su enemigo.

Asi las cosas, Francisco I
no hizo mas que cruzar los piri-

[a espada al

neos para volver a declararle la guerra a Carlos. Pudiera
parecer con esto que el resultado de la batalla fue exiguo,
pero también es cierto que en ese mismo momento la
caballeria feudal francesa comenzo6 a morir y las corone-
lias espafiolas (llamadas "tercios" a partir del 1534)
impusieron el camino a seguir en el arte de la guerra,
convirtiéndose en la maquina militar mas poderosa de
Europa y América durante siglo y medio.
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La ciudad de Pavia en el siglo XVL. A la derecha, el castello Mirabello, cerca del cual tuvieron
[ugar los combates mas intensos entre franceses e imperiales
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EL HMS

TECNICA DREADNOUGHT

El HMS Dreadnought

fue el primer acorazado monocalibre

del mundo y como tal, dio nombre a todos los acorazados
construidos en el mundo basados en su diseno.

Este buque naci6 gracias a las ideas teorizadas
por el Italiano Vittorio Cuniberti y que fueron tomadas
muy en cuenta por el Primer Lord del Mar Britanico Sir
John Fisher, que condujeron a su creacion y puesta en
escena el 2 de Octubre de 1905, rompiendo todos los
esquemas de construccion y records habidos y por
haber. El buque fue botado el 10 de Febrero de 1906 y
fue entregado a la Royal Navy el 3 de Diciembre de
1906, es decir desde que se coloco la primera plancha
hasta que el buque estuvo operativo solo pasaron 14
meses.

CASCO Y SUPERESTRUCTURAS

El casco del “HMS Dreadnought” tenia un
largo castillo de proa que se continuaba hacia media
eslora y permitia el tiro “en caza” de las torres princi-
pales de 305mm (117°), las limpias lineas del casco le
permitian desarrollar 21 nudos con apenas 23.000 hp y
le conferian una muy estable plataforma de tiro. La
proa seguia aun con el tipico acabado en espolon y la
popa era del tipo “crucero”, la maniobrabilidad estaba
asegurada por dos timones compensados a popa de las
4 hélices. Uno de los “pequenios” defectos exteriores de
esta unidad radicaba en la ubicacién del palo de tipo
“tripode”, situado justo detras de la chimenea de proa,

lo que podia provocar dificultades para la realizar
senales con banderas y sobre todo para la efectividad
del vigia de la cofa. También la cercania de la chime-
nea de proa al puente de mando provocaba una defi-
ciente habitabilidad del mismo, la altura metacéntrica
del buque estaba a 1,54 mts sobre la linea de flotacion
que a pesar de ayudar a la estabilidad, provocaba un
breve adrizamiento durante el balanceo del casco con
mar revuelta que provocaba fuertes golpes, los tripu-
lantes no se sentian muy comodos a bordo y se queja-
ban continuamente de la mala habitabilidad del buque.

PROTECCION

El 28% del peso a carga normal del buque
correspondia a la proteccion: 5.000 tns. La proteccion
de los pafioles de las torres centrales estaba compues-
ta por mamparos internos de 500mm de grosor, mien-
tras que los panoles de las dos torres laterales solo
tenian un grosor de 102mm, el “talon de Aquiles”
puesto que estaban muy expuestos en los costados del
casco. La proteccion subacuatica estaba a cargo de dos
mamparos longitudinales, uno por banda, antitorpedos
pero no acorazados mientras que los mamparos trans-
versales llegaban a una altura de 2,75 mts sobre la
linea de flotacion y no tenian aberturas para puertas
estancas, lo que le permitia “aguantar” el impacto de 2

El HMS Dreadnought

poco después de su alistamiento en 1907




APARATO MOTOR

Este buque fue equipado con turbinas
“Parsons” que proporcionaban, con un peso menor, las
mismas prestaciones que las maquinas alternativas que
se montaban por aquel entonces. La colocacion de este
tipo de turbinas fue idea del propio Fisher y que contd
con el apoyo de Parsons, el inventor. Pero el
Almirantazgo, que estaba preocupado por la disponibi-
lidad de combustibles pesados, ordené montar calderas
de combustion mixta (carbon y gasoleo) lo que restod
efectividad a la potencia suministrada.

El consumo medio por hora era de 17,5 tns a 23.000
hp y 11 tns a 10.000 hp, las nuevas turbinas dieron un
resultado tan espectacular que el propio disefiador del
buque, Foudre, no terminaba de creerse que con tan
escasa potencia pudiera superar los 20 nudos, pero en
las pruebas de mar desarrollo 22,4 nudos con 24.700
hp.

ARMAMENTO

La principal innovacién no solo fue la maqui-
naria montada, sino el armamento en si. Compuesto
por 10 cafones de 305/45mm (11°) en torres dobles,
colocadas tres en crujia y dos laterales (una en cada
amura), desarrolladas para los acorazados clase “Lord

Nelson”. También se dio el inconveniente de que no se
podian utilizar todas las armas laterales en tiro longitu-
dinal, por lo que solo podian disparar tanto en caza
como en retirada 2 torres simultaneamente, una de cru-
jia y una lateral. El armamento secundario lo formaban
cafiones de 76/50mm, colocadas algunas sobre el techo
de las torres principales y el resto en distintas seccio-
nes de la eslora. También contaba con 5 tlt (tubos
lanza-torpedos) de 457mm y 23 torpedos, ademas con-
taba con 6 torpedos de 356mm para ser usadas por las
embarcaciones auxiliares a vapor como lanchas torpe-
deras pero que nunca fue aplicado.

ACTIVIDAD

El “HMS Dreadnought” fue el buque insignia
del jefe de la “Home Fleet” desde 1907 hasta 1912.
Durante la I Guerra Mundial sirvi6 como buque insig-
nia de la 4* Division de Buques de Batalla hasta 1916
y tras la incursion alemana a Lowestoft fue transferido
a la desembocadura del Tamesis, siendo buque insignia
de la 3? Division de Buques de Batalla hasta el fin de
la guerra. En febrero de 1919 paso a la reserva y fue
vendido para el desguace en 1922.

TEXTO DE
JOSE MIGUEL FERNANDEZ

CARACTERISTICAS TECNICAS

Astilleros: Arsenal de Portsmouth

Puesta en grada: 2 de Octubre de 1905

Botadura: 10 de Febrero de 1906

Alistamiento: 3 de Diciembre de 1906

Baja: 31 de Marzo de 1920

Desplazamiento normal: 17.900 tns

Desplazamiento a plena carga: 21.845 tns

Eslora: 160,6 mts

Manga: 25 mts

Calado: 8 mts

Aparato motor: 18 calderas Babcock & Wilcox, 4 turbinas Parsons,
4 ejes

Potencia: 23.000 hp

Velocidad: 21 nudos

Combustible: 2.900 tns de carbon, 1.120 tns de gasoleo

Autonomia: 6.620 millas a 10 nudos

Armamento: 10x305/45mm, 27x76/50mm, 5x457mm tlt

Proteccion: vertical max. 280mm, horizontal max. 76mm,
torres max. 280mm, puente max. 280mm

Dotacion: 773 tripulantes




TOREES DOEBELES
DE 305 mm
PIEZAS

DE 76 mm
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Planta y alzado del Dreadnought. Las 10 piezas principales de 305mm se alojaban en 5
torres gemelas; el resto de los cafiones, de menor calbre, estaban dispuestos por todo el
navio.

Carga de municié para los cafiones El navio, en dique seco durante la I Guema
principales. Mundial
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Situada en pleno Pirineo, en la provincia de
Huesca, al norte de la capital de la provincia y a mas de
ochocientos metros sobre el nivel del mar. Asentada en
el llano de Otero, esta rodeada por dos rios, Aragon y
Gas. El termino incluye 373,70 Km? y una poblacion
actual de 14.000 habitantes. Situada estratégicamente
en el cruce de dos grandes vias pirenaicas: la del canal
de Berdun, que conduce a Navarra, y la antigua via al
Béarn, ruta hacia Francia.

HISTORIA DE JACA

Jaca fue el mas importante nucleo de los jace-
tanos (la Iacca romana). Tomada en 194 a. J.C. por
Marco Publio Catoén, se convirtié en lugar estratégico
del paso de los Pirineos. Fue tributaria de los arabes, y
hasta el siglo IX estuvo gobernada por condes francos,
a quienes sustituy6 una dinastia indigena. En 1305 paso
a ser capital del incipiente reino aragonés. El rey
Sancho Ramirez le otorgd en 1063 el fuero de pobla-
cion, que atrajo a numeros francos de Béarn y de
Tolosa. Las peregrinaciones a través del camino de
Santiago favorecieron el desarrollo de una floreciente
economia urbana. Jaca poseyo el derecho de emision de
moneda (moneda jaquesa). Cuando el centro economi-
co y politico se traslado al valle del Ebro, ceso el des-
arrollo de la ciudad. A principios del siglo XVII residi-
an 400 habitantes, protegidos por una antigua muralla
que la rodeaba.

LA FORTIFICACION

Hasta el siglo XV, los castillos eran habitual-
mente invulnerables. Solamente la traicion, la sorpresa
o el hambre eran capaces de rendirlos. A mediados de
ese siglo las armas de fuego y en este caso la artilleria,
fueron capaces de abrir brecha en las murallas, lo que
origind grandes cambios en el sistema de defensa y for-
tificacion. A consecuencia de ello las altas torres y
murallas fueron perdiendo altura, a la vez que se ensan-
chaban sus muros, tratando de enterrarse en el terreno,
rodeandose de un foso inundado o seco y construyendo
muros mas gruesos.

Esta fortificacion mostraba la dificultad en los
fuegos de la defensa, por lo que en el siglo XVI, se

impusieron las formas poligonales. Estas tltimas forta-
lezas tuvieron gran valor hasta el XVIII. Durante el
siglo X VI este modelo de Ciudadela era muy empleada
en los Paises Bajos, en donde, si se disponia de agua
suficiente, los fosos eran inundados. Ademas de la de
Lieja, el Duque de Alba mand6 construir otra en
Amberes que mas tarde fue demolida. Asimismo, la for-
tificacion semiderruida de Pamplona pertenece al
mismo tipo y en el continente americano se construye-
ron varias muy parecidas, destacando la del Fuerte de S.
Felipe en el Puerto de El Callao en Pert.

No obstante, estas fortalezas dejaron de ser
obstaculos insalvables, ideandose tacticas para batirlas.
Siendo su creador el ingeniero francés Vauban Disefio
la tactica para rendirlas, destacando fuera de las mura-
llas, obras defensivas y trabajos de aproximacion, con
trincheras paralelas y ramales encaminados hacia la for-
taleza.

CIRCUNSTANCIAS

A principios del siglo XVI comenzaron a tener
éxito los libros de Lutero. Los protestantes se asentaron
en Burdeos, Montpellier, Lyon, etc. En 1555, Calvino
se ocupd de las comunidades calvinistas francesas
(hugonotes), que se desarrollaron principalmente por el
sur de Francia. Entre 1562 y 1580 se produjeron siete
guerras religiosas, destacando la cuarta con su famosa
“Noche de San Bartolomé”. El partido catdlico estaba
capitaneado por los duques de Guisa y el cardenal de
Lorena, de la misma familia. Al mismo tiempo, el
bando hugonote era comandado por Antonio de
Borbon, rey consorte de Navarra y su hermano Enrique
de Borbon, posteriormente rey de Navarra .

La octava guerra de religion (1585-98) llamada
la de los tres Enriques, mostré como hechos mas nota-
bles, el asesinato del duque de Guisa y su hermano el
cardenal, por orden del rey, que a su vez fue asesinado.
Quedando como rey de los franceses Enrique de
Borbon, rey de Navarra. En 1593 Enrique IV reneg6 del
protestantismo y entrd en Paris. Su sentido politico le
acerco al partido catdlico, este hecho elimin6 la ene-
mistad con Felipe II. No obstante, los acontecimientos
recientes en el pais vecino tuvieron gran consecuencia
en Espafia. En el Pirineo central, se cerrd la ruta jaco-
bea, via de ataque natural que discurre préxima y para-
lela al rio Aragon. Organizandose la defensa en Jaca
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Vista aérea de Jaca y su entorno

(1592) por el general Alfonso de Vargas. Entretanto, la
situacion en Francia era sombria y el poder de los hugo-
notes considerable, este ambiente hostil hizo considerar
a Felipe II construir una fortificaciéon orientada a la
defensa del valle del rio Aragon, cerrando asi el princi-
pal valle por donde podian entrar en Espana “ideas
extranas”. Como asi sucedié en 1593, los hugonotes
intentaran la invasion por el valle de Tena, pero fueron
vencidos por el general Alfonso Vargas.

Estos hechos forzaron al general y con la apro-
bacion del rey, invadir el sur de Francia, territorio ocu-
pado por los calvinistas. En la defensa del Pirineo cen-
tral, mando reforzar o construir fortificaciones en los
principales valles y puertos. En aquella época prevale-
cia la tactica defensiva, apoyada por magnificas fortale-
zas casi invulnerables. Felipe II viejo y cansado de pro-
blemas y luchas, quiso dejar solventada la frontera con
Francia, pais trastornado por las guerras de religion.
Adquiriendo en Jaca los terrenos que eran ocupados por
casas y la iglesia de Santa M* de Burnao. Tal vez prima-
dos por razones economicas, ya que se podian aprove-
char almacenes so6lidos y de gran capacidad construidos
entre los siglos XI y XII por los comerciantes del
"Burnao" (apécope de "Burgo Nuevo"). Asimismo era
factible convertir la vieja iglesia de Santa Maria en
puerta de acceso de gran robustez para construir la for-
tificacion.

LOS TRABAJOS DE FORTIFICACION

El general Alfonso de Vargas contd con un gran
colaborador en la defensa, el comendador de origen ita-
liano Tiburcio Spanochi. Que tras algunas dudas inicia-
les (desestimé la muralla que cercaba Jaca por obsole-
ta), decidio la construccion del Castillo de San Pedro
(antiguo nombre de la Ciudadela) en el paraje extramu-
ros conocido como el "Burnao", Burgo Nuevo
Romanico. Siendo su orientacion hacia la frontera de
Francia. Las obras comenzaron en 1595, finalizando
totalmente su construccion a mediados del XVII. La
guarnicion formada por 250 soldados, estaba al mando
de Juan de Velasco, que seria el primer "Teniente de

Rey" de la ciudadela y cuyo sepulcro se encuentra en
la Capilla del Recinto. Contaban para la defensa con
artilleria corta y de tiro curvo ,combinada con morte-
ros, obuses, morteretes y petardos. Toda la artilleria
estaba emplazada en la muralla.

El "area de combate" propiamente dicha esta
formada por el obstaculo principal y por baluartes y
muralla. De fuera a dentro, el obstaculo presenta: gla-
cis, con ligera pendiente totalmente despejada, cami-
no de union de las cinco plazas de armas, que consti-
tuyen la primera linea de defensa exterior y foso, que
con su escarpa y contraescarpa, constituye la parte
mas fuerte y mas dificil de superar. Este ultimo, jamas
estuvo inundado de agua.

Los baluartes artillados, cinco en total, unidos
por un camino de ronda, asi como el resto de la mura-
lla son de grandes sillares que ocultan un muro de
argamasa durisima, con un espesor de 2,5 metros en la
parte mas alta y hasta 4 metros abajo. La ingeniosa

Ilustracion de época sobre la forma de
asediar una ciudadela

organizacion de estos baluartes, dotados cada cual de
seis piezas de Artilleria de grueso calibre y de varias de
porte menor, permitia hacer fuego de flanco hacia el
adversario que trataba de escalar la muralla. Cada uno
de ellos cuenta también con tres garitas para el centine-
la, que efectuaban sus relevos a través del camino de
ronda.

La plaza de armas, situada ante la puerta prin-
cipal presenta muros con aspilleras para defensa inme-
diata al otro lado del puente, parte del cual es levadizo.
Este conjunto recibe el nombre de "caponera".
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Zona de Jaca y su situacién en Aragoén.
Jaca es un punto clave para el control de
los pasos pirenaicos entre Francia y
Espaia

EL INTERIOR

Es muy posible, que la entrada actual de la
ciudadela sea de la antigua iglesia de Santa M* de
Burnao, de la que se conserva la espadana. Del
Palacio no hay ningtn dato, pero en los sdtanos exis-
tentes en el primer edificio de la derecha que se
encuentra al entrar, parece evidente que este fuera su
emplazamiento. Los aleros y rejas también son de la
época.

De acuerdo con los planos trazados por
Tiburcio Spanoqui, en el patio se construyeron cuarte-
les independientes, quedando despejados los accesos a
las poternas (abertura) y rampas de los baluartes, a la
vez que en caso de incendio, dichos accesos hacian las
veces de cortafuegos. En la parte norte del castillo,
entre la muralla y los antiguos cuarteles, se encuentra
una pequefia plaza desde la que se llega a una poterna
y un tunel de bajada al foso. También da a los antiguos
polvorines. Separando los polvorines del muro, como
medida de seguridad y para evitar la humedad, hay una
camara de ventilacion, magnificamente conservada.

Situado al suroeste de la fortaleza se encuentra
un pequeno calabozo con doble puerta. Si se asciende
a la parte alta de la muralla encontraremos el camino
de ronda y los baluartes, pudiendo estudiarse el perfec-
to flanqueo que habia en todo el recinto, a la vez que
se admira la sélida construccion de la fortaleza. Como
defensa exterior presenta sucesivamente un foso, con-
traescarpa, camino cubierto, plaza de armas y glacis.
Otra dependencia es una sala de armas grande y espa-
ciosa, incendiada en el asedio sufrido por las tropas de

Espoz y Mina.

GUERRA DE LA INDEPENDENCIA

Pasaron los afos, sin que haya nada destaca-
ble de comentar, hasta la entrada del ejército francés a
Espafia en 1808, siendo Jaca y su Ciudadela ocupadas.
Al llegar las tropas francesas a la fortaleza, contaba
tan solo con 40 soldados, y la ciudad con sus viejas
murallas como defensa. Ante esta perspectiva, se
negocio la entrega de la ciudad y su fortaleza al maris-
cal Suchet, debido a la supuesta traicion del padre
agustino, José de la Consolacion.

Una interpretacion comenta que se introdujo
en esta plaza el 8 de Marzo de 1809, convoco en junta
a las autoridades, y a varios religiosos, interponiendo
su influencia para que se rindiesen, y que no consi-
guiendo su objetivo por este medio, fomento en secre-
to la desercion y no quedando casi soldados hubo de
rendirse la plaza el 21 de Marzo.

Otra afirma, que después de capitular
Zaragoza en febrero de 1809, no fue perseguido como
a otros defensores, antes bien, el mariscal Lannes le
nombrd vocal de la nueva junta de la ciudad, siendo
comisionado para ir a Jaca a proponer la rendicion de
la ciudad, reconociendo al nuevo rey José I. Este
encargo hiri6 sus sentimientos nacionales. Partio de
Zaragoza con la intencion de exponer la no rendicion
y si la defensa de Jaca y su fortaleza. Sin embargo, y
al llegar a Ayerbe, supo de la entrega de la plaza.

ASEDIO A LA FORTALEZA

La auténtica historia militar de la Ciudadela
resulta, por lo demads, tan breve como paradojica, pues
construida para defender la frontera de los ataques
franceses, la unica vez que entr6 en batalla fue duran-
te la Guerra de Independencia y se hallaba ocupada
por franceses, mientras los espafioles intentaban recu-
perarla.

Al aproximarse el final de la guerra de la inde-
pendencia, entre septiembre de 1813 y marzo de 1814.
Jaca, y sobre todo la ciudadela, fueron sometidas a un
bloqueo, guiado por el mariscal de campo, el coman-
dante general de Navarra y el Alto Aragon, Francisco
Espoz y Mina. Al mando de la 8 division de Navarra,
perteneciente al 4° ejercito de operaciones. Siendo los
encargados del bloqueo y sitio de la ciudad y su forta-
leza dos regimientos. El 5° al mando del coronel
Sebastian Fernandez , y del 7° dirigido por el coman-
dante Antonio Oro. Emplazaron el campamento base
en el pueblo proximo de Banaguds, hasta la conquista
de Jaca. No fue un asedio nada facil, la mayoria del
tiempo, estuvieron envueltos en las nieves y hielos,
siendo las tropas alimentadas a media racion y muchos
dias a menos.
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SALIDAS FRANCESAS

La ciudadela estaba defendida por 676 hom-
bres pertenecientes al 2° batallon cazadores de monta-
fa y una potente fuerza artillera al mando del coman-
dante de la fortificacion Dessortis. Dando comienzo el
asedio el 14 de septiembre, cuando cuatro compaiiias
del 7° regimiento, se acercaron a las inmediaciones de
la ciudadela, siendo rechazados por la fusileria y arti-
lleria francesa. Enseguida surgieron las primeras esca-
ramuzas, como el dia 30 del mismo mes, cuando los
espafioles salieron a recorrer los alrededores de la
plaza, encontrandose con un grupo de franceses. Estos
al ver a sus compaiieros en peligro, salieron de la plaza
con mas de 300 soldados dirigiéndose a la posicion
espafiola siendo esta cercada, y viéndose obligada a
abrir camino con la bayonetas para poder escapar del
cerco, al llegar los refuerzos, persiguieron a los france-
ses hasta las puertas de Jaca.

Continuaron las salidas francesas. El 11 de
octubre, 100 hombres hicieron una descubierta, al tiem-
po que sacaron a pastar el ganado encerrado en la
Ciudadela. Después de una refriega que se mantuvo
hasta la tarde, fueron obligados a refugiarse en la ciu-
dad y fortificacion. El dia 28 una columna de 300 sol-
dados se apoderod de las raciones para uno de los regi-
mientos espafioles y unas reses de ganado que pastore-
aban por el campo.

El 11de noviembre los imperiales, se enteraron
de que los sitiadores en ese momento contaban con solo
tres compaiiias, salieron 400 infantes con objeto de
desalojar a los espafioles de su campamento en
Baraguas. Consiguieron ocupar el puente que unia a
este pueblo. Tras una refriega, los franceses fueron des-
alojados de el y obligados a retirarse en completa dis-
persion, hasta encerrarse en la plaza.

TOMA DE JACA

La plaza fue tomada al asalto a las 5 de la

Flanco

Casamata
Baluarte
Conlraescarpa

Escarpa

Cortina

Parapeto y troneras ”

madrugada el dia 8 de diciembre, por los dos regimien-
tos de la division de Navarra, mandados por el tenien-
te coronel Marcelino Oraa. Ordend recoger todas las
escalas que habia en los pueblos de alrededor para
poder alcanzar las altas murallas de la ciudad.

A las cuatro de la madrugada vy tras la sefal de dos
tiros, el 5° regimiento asalto la puerta de San Francisco,
dirigiéndose seguidamente hacia la puerta de Santa
Orosia, que por un camino unia la ciudad con la forta-
leza, su objetivo era cortar la retirada a los 300 france-
ses apostados en la iglesia de San Pedro y torres de la
muralla de la villa.

Otras compaifiias del mismo regimiento, entra-
ron por torre del Castellar y la puerta de las Monjas,
ocupando el convento de las Benitas que habia a la
izquierda, y tomando el control de la calle Mayor. Al
mismo tiempo, el 7° regimiento dio el asalto por la
capilla de Santa Orosia, pasando por detrds de la
Catedral , incorporandose a las tropas que se dirigian
hacia puerta de Santa Orosia, salida de la ciudad hacia
la ciudadela. Otra seccion del 7° irrumpi6 por la torre
de San Juan, uniéndose con las companias que habian
asaltado el convento de las Benitas. Mientras, y para
llamar la atencion de los franceses apostados en la
Ciudadela. Varias compaifiias del 7° regimiento hicieron
fuego de distraccion, una vez que entraron las tropas de
asalto en Jaca.

Los franceses, huyeron bajo el temor de quedar
atrapados dentro de la plaza, retirandose a la fortifica-
cion. En solo quince minutos las tropas de asalto espa-
fiolas tomaron el control total de Jaca. Quedando bajo
su poder 41 prisioneros y 20 fusiles. Las perdidas, fue-
ron de cuatro muertos y 18 heridos.

CONQUISTA DE LA CIUDADELA

Tras la ocupacion de Jaca, las fuerzas hispanas
se prepararon para asediar la Ciudadela. En forma de
minas, caminos cubiertos y de circunvalacion, para
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impedir el fuego de la
artilleria francesa. La
cual, destruy6 una
bateria colocada por
los espafioles en la
ermita de San Juan.
Quedd  demostrado
que la artilleria espa-
nola era claramente
inferior. El fuego arti-
llero se prolongo
durante varios dias,
siendo afectadas
muchas casas de la
villa. Sin embargo, y a
pesar de tener viveres
y municién para dos
meses, los franceses
entablaron negocia-
ciones para llegar a
una capitulaciéon hon-
rosa. La cual, fue fir-
mada por ambas par-
tes el 17 de febrero de
1814. La guarnicién
francesa fue escoltada
por tropas espafolas
hasta la frontera con
Francia, con escasas
bajas y permitiéndose-
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Jaca, y pese a la proxi-
midad a los principa-
les nucleos carlistas, la
Ciudadela, unida a la
falta de recursos,
hicieron que fuera un
objetivo poco apeteci-
ble, gozando los habi-

tantes de la villa de una relativa paz y tranquilidad.

RESTAURACION DE LA CIUDADELA

Pasadas las guerras carlistas, Jaca no volvio a
participar de forma directa y activa en acciones de gue-
rra importantes. La fortaleza ha alojado a la comandan-
cia militar, diversos servicios y destacamentos. El edi-
ficio que empez6 siendo una obra magnifica, con el
paso del tiempo fue quedandose anticuado y degrada-
do. Fue declarado monumento artistico en 1951. Sin

El asedio de Jaca

embargo, en 1968, y gracias a la labor realizada por el
comandante militar de Jaca, general Gémez Oliveros,
pudo ser restaurada. Sieno el artifice de las reformas
necesarias para el arreglo de la fortaleza. Cont6 con el
apoyo de personas privadas y entidades. Su esfuerzo ha
llegado hasta nuestros dias. El castillo de San Pedro o
Ciudadela de Jaca, es todavia de propiedad y uso mili-
tar. Puede ser visitada por cualquier interesado. La
Ciudadela sigue siendo una de las fortalezas de la edad
moderna mas grandiosas e importantes de toda Espana.
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Enla primera semana de diciembre de 1941, 1a Operacion “Tifon”, 1a ofensiva alemana cuyo
ohjetivo final era conquistar Moscii, se detuvo a pocos kilometros de Ia capital soviética
por una combinacion de varios factores. En primer lugar, por el agotamiento de Ias unida-
des de combate de la Wehrmacht, tanto de infanteria como blindadas, en constante com-
hate y sin apenas reemplazar las hajas desde el inicio de la Operacion Barbarroja cuatro

meses antes, el 22 de junio de 1941.

A ello se unia el colapso general del sistema
logistico aleman, cuyas lineas de abastecimiento habi-
an llegado al limite de su capacidad y descansaban
sobre la primitiva red de comunicaciones rusa

Otros dos factores que contribuyeron igual-
mente al fracaso de la ofensiva alemana fueron la pre-
matura llegada y la inusual dureza ese afno de la esta-
cion invernal, con temperaturas de hasta 40° bajo cero,
y la llegada de tropas siberianas de refresco proceden-
tes del Extremo Oriente.

La contraofensiva soviética provocé un replie-
gue general del extendido y escasamente guarnecido
frente aleman. Las unidades de tanques y de caballeria
soviéticas penetraban por las brechas abiertas y avanza-
ban profundamente en la retaguardia alemana, inva-
diendo y destruyendo cuarteles generales, depositos de
intendencia, hospitales y demads instalaciones de reta-
guardia. Ante el temor de ser completamente cercadas,
las unidades alemanes iniciaron una frenética retirada
que no se convirtié en desbandada general, cuyas con-
secuencias hubiesen sido catastréficas para la aventura
oriental alemana por la orden de Hitler del 16 de
diciembre de no retroceder un paso. Esta famosa orden,
si bien causo importantes bajas al Ejército Aleman, no
cabe duda de que era lo correcto que tenia que hacerse
dadas las circunstancias. No obstante, su éxito fue una
gravosa hipoteca para el Ejército Aleman en las futuras
campanas, pues reforzo la creencia de Hitler en su con-
cepto defensivo basado en la defensa a ultranza del
terreno en detrimento de otros conceptos defensivos
con resultados catastroficos (por ejemplo, Stalingrado,
las batallas del invierno soviético de 1943-1944,
Normandia y Operacion Bagration).

La contraofensiva de invierno soviética se des-
arrollé en dos etapas distintas. La primera etapa, que
comenzo el 6 de diciembre y duré aproximadamente un
mes, consistio en furiosos ataques rusos contra el
Grupo de Ejércitos Centro. Estos ataques deberian de
hacer retroceder a los alemanes de las puertas de Moscu
y, de esta manera, destruir a los grupos panzer alema-

nes si era posible. Estos ataques penetraron las débiles
lineas alemanas en varios puntos y obligaron a los tam-
baleantes ejércitos alemanes a retroceder hacia el oeste
hasta que la orden de Hitler del 16 de diciembre freno
la retirada. A finales de diciembre, el frente se habia
estabilizado temporalmente, con la mayoria de las uni-
dades alemanas en el sector central obligadas a formar
una defensas de puntos fuertes. Alentado por el éxito de
estos primeros ataques, Stalin ordend una nueva con-
traofensiva aun mayor el 5 de enero de 1942. Esta
segunda fase concentr6 grandes recursos soviéticos
contra, esta vez, los tres grupos de ejércitos alemanes y
tenia como objetivo nada menos que la total destruc-
cion de los ejércitos de la Wehrmacht en Rusia.

En el marco de este esfuerzo ofensivo soviéti-
co, en el sector norte del frente ruso, el 3 Ejército de
Choque, perteneciente al Frente Kalinin Soviético,
ataco e hizo retroceder al XXXIX Cuerpo en el ala
derecha del Grupo de Ejércitos Norte Aleman. El obje-
tivo soviético era la estratégica ciudad de Cholm, situa-
da en la confluencia de los rios Lovat y Kunya. El terre-
no alrededor de la ciudad era pantanoso, salvo una
estrecha franja de tierra firme sobre la cual se levanta-
ba Cholm. Este 4rea de tierra firme no solamente era un
puente terrestre a través de los pantanos sino también
era un cruce de carreteras norte-sur y este-oeste. Todo
ello convertia la posesion de Cholm como un importan-
te objetivo estratégico para ambos bandos pues consti-
tuia un punto de partida para cualquier ofensiva ulterior
de ambos bandos.

Cuando el XXXIX Cuerpo Aleman, al mando
de von Arnim, se vio obligado a retroceder ante los
duros golpes del 3 Ejército de Choque Soviético, dejo
una pequefa guarnicion cuyo objetivo era defender
Cholm. Von Arnim asumia que la ciudad quedaria ais-
lada, pero creia que este aislamiento solamente duraria
una o dos semanas. La razon para esta valoracion tan
optimista de von Arnim era que éste sabia que el Grupo
de Ejércitos Norte estaba planeando una contraofensi-
va. Por esta razon, se considerd que para soportar un
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cerco breve las unidades dejadas para guarnecer

Cholm, alrededor de 3.500 hombres, serian suficientes

para defenderla. Al mando de la guarnicion, que recibio

posteriormente el nombre de “Grupo de Combate

Scherer”, fue nombrado el Mayor General Theodor

Scherer, comandante de la 281 Division de Seguridad.
El nucleo principal de la

pocas armas pesadas disponibles no tenian suficiente
municion, y el 123 Regimiento de Artilleria fue utiliza-
do como infanteria durante el transcurso del asedio.
Siguiendo las o6rdenes de Hitler, el XXXIX
Cuerpo formo una posicion de erizo a unos pocos kilo-
metros de Cholm. Esta posicion estaba pensada para

mantener un enlace fisico con el

guarnicion de Cholm, estaba for-
mado por las siguientes unidades

- Partes de la 123 Divisioén
de Infanteria (416 Regimiento de
Infanteria, 123 Regimiento de
Artilleria).

- Partes de la recién llega-
da al frente 218 Division de
Infanteria (Estado Mayory 13 y 14
Compaifiias del 386 Regimiento de

Cuando von Arnim, se vio
obligado a retroceder, dejo
una pequeia guarnicion
cuyo objetivo era defender
Cholm. Von Arnim asumia
que la ciudad quedaria ais-
lada, pero creia que este
aislamiento  solamente
duraria una o dos semanas.

Grupo de Combate Scherer mante-
niendo abierta la carretera entre ella
y Cholm. Para abastecer a la guarni-
cion, se planed una serie regular de
convoyes de suministros pero sola-
mente la primera columna pudo lle-
gar a su destino, entregar la carga y
regresar. Una hora después del
regreso de la primera columna, los
esquiadores soviéticos cortaron la
carretera, aislando completamente a

Infanteria).

- Una Compaiiia Ciclista del 218 Batallon de
Reconocimiento.

- Jagdkommando 8 (Cazadores de Montana)
(Capitan Spittéler)

- Partes del Batallon de Policia de Reserva
Cholm.

- Una unidad ciclista de la Marina.

Muchas otras unidades o partes de unidades, en
su mayoria rezagadas, estuvieron presentes en la bolsa.
Durante el transcurso del asedio, también afluyeron a la
bolsa unas cuantas tropas de refuerzo llevadas en avion,
asi como también las destinadas al K.G.z.b.V 172 (por
ejemplo, pilotos de planeadores). Las fuentes alemanes
afirman que en torno a 60 unidades estuvieron repre-
sentadas en la bolsa, variando el tamafio desde unida-
des completas a partes o retazos de ellas. El organigra-
ma de mando de la guarniciéon quedd establecido del
siguiente modo:

- Comandante: Mayor General Theodor Scherer (281
Division de Seguridad).
- Mando de Combate:
-‘Tte Coronel Johannes Manitius.
-‘Tte Coronel Hans Freiherr von
Bodenhausen.
‘Mayor Grabs.
- Observadores de Artilleria:
-Tte Coronel Feist (536 Bat. Artilleria Pesada).
-Tte Dettmann (218 Reg. Artilleria).
- Personal Médico:
-Dr. Ocker Oberarzt.
-Dr. Huck.

La guarnicién apenas tenia armas pesadas, su arma-
mento consistia en unos pocos cafiones antitanques de
37 milimetros, un cafiéon antitanque de 50 milimetros,
unos cuantos morteros y ametralladoras y fusiles. Las

Cholm. A pesar de este contratiem-

\ [
Mayor General Theodor Scherer, jefe
de Ia guarnicion.

po, von Arnim estaba determinado a apoyar a la guarni-
cion cercada, realizando ataques para aliviar la presion
sobre Cholm. Sin embargo, los vehiculos blindados no
pudieron circular por las carreteras cubiertas de hielo y
la infanteria, avanzando a través de la nieve que le lle-
gaba hasta el pecho, hizo poco progreso. Von Arnim
tuvo que asumir la amarga realidad de que Cholm esta-
ba aislada, aunque seguia creyendo que esta situacion
seria meramente temporal. Esto seria el inicio de un
asedio que dur6 105 dias, siendo el tinico contacto de la
guarnicion con el mundo exterior la telegrafia sin hilos
y los lanzamientos aéreos.

Dentro de la bolsa, Scherer evaluo su situacion.
Constato que el area maxima que su escasa guarnicion
podia defender era un perimetro de 2 kilémetros cua-
drados. Cholm era una pequena ciudad de unos 10.000
habitantes, dividida en dos por el rio Lovat. La mayoria
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Punto de reunion
para los ataques blindados

Cholm durante el asedio de 1942

de sus edificios eran de madera, aunque habia algunos,
los mayores, construidos en piedra. Estos incluian algu-
nas casas de las autoridades locales, la iglesia(utilizada
como punto de observacion de la artilleria) y la antigua
prision rusa (llamada “ GPU Gefangis’). Este dltimo edi-
ficio se convirtié en el principal puesto de defensa y
result6é fundamental para proteger la ciudad. La bolsa de
Cholm se dividié en cuatro partes: Norte, Este, Sur y
Oeste. Los principales combates tuvieron lugar en la
parte este, fue alli donde los alemanes perdieron €
mayor terreno y, en consecuencia, donde sufrieron la
mayor parte de las bajas mortales sufridas durante el ase-
dio. Puesto que no tenian contacto terrestre con el resto
de las fuerzas alemanas, |os defensores solamente conta-
ban con los lanzamientos aéreos de suministros realiza-
dos por los aviones de transporte de la Luftwaffe (la
guarnicion necesitaba de un promedio diario de 60 con-
tenedores de suministros para sobre-vivir). No obstante,
estos lanzamientos eran inexactos y gran parte de los
suministros calan en manos rusas. Para remediar esta
situacion, cherer ordend la construccion de una pequefia
pista de aterrizaje, cuya longitud de 70 metrosy anchura
de 25 metros era suficiente para que pudieran aterrizar y
despegar los aviones de transporte Ju-52. La Luftwaffe
acept6 el desafio de transportar suministros y evacuar
heridos de la bolsa. Pero esta operacion tuvo corta dura-
cion.

Al estar situada la pista de aterrizaje en “tierra
de nadi€e”, los aviones de transporte pronto atrajeron la
atencion de las tropas enemigas, provocando grandes
bajas entre |as tropas desembarcadas y entre |0s aviones.
Las pérdidas en aviones fueron demasiado elevadas -27
aviones en el transcurso del asedio- para ser aceptadas y
se recurrié a los planeadores tipo Go 242. Estos eran
remolcados por avién hasta un punto por encima de
Cholm y desde ali eran soltados para efectuar
el aterrizaje en la pequefia pista de Cholm. cadavez que
los planeadores sobrevolaban el terreno, los alemanes
realizaban fuego de supresién mediante bombarderos en
picado Stuka o de artilleria sobre las lineas soviéticas. El
primer Go 242 aterrizo el 16 de febrero. Los planeadores
aterrizaban al anochecer o a primeras horas de la mafa-
na para aminorar €l riesgo de ser atacados por los cazas
enemigos. Aparte de transportar suministros, estos plane-
adores también Ilevaban tropas de refuerzo. Asi, entre €l
9y e 12 defebrero, unacompariiacompletadel 409 Reg.
de Infanteria fue transportada a la bolsa. Los pilotos de
planeadores, tras aterrizar, se convertian en tropas de
infanteria, combatiendo lado a lado con la guarnicion.
Este cambio en € proceso de avituallamiento cred un
grave problema dentro de la bolsa, pues a partir de enton-
ces ceso la evacuacion de heridos graves, con lo cua los
escasos edificios que quedaban en pie en Cholm se con-
virtieron en hospitales repletos de heridos que tuvieron
que sufrir y resistir durante el resto del
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asedio.

El esfuerzo de la Luftwaffe para reabastecer a
Cholm puede ser resumido en las siguientes estadisti-
cas:

* 2.122 misiones voladas para lanzar contene-
dores de suministro por unidades de He-111.

* De los 91 Ju-52 que volaron hacia Cholm
(primera fase de la batalla), 27 fueron destruidos alre-
dedor de la ciudad (aproximadamente el 30%).

* 81 planeadores fueron desplegados para rea-
bastecer Cholm, de los cuales al menos 56 alcanzaron
su objetivo.

Para compensar la falta total de blindados, los
alemanes colocaron un emplazamiento poco conven-

cional de artilleria en las afueras
de la ciudad, ubicacion que
resultd ser de gran valor durante
el curso del asedio. Esta posi-
cion estaba al mando del
General Uckermann y fue cono-
cida como “Grupo Uckermann”.
El enclave artillero estaba situa-
do a unos 10 kilometros al oeste
de Cholm, en las proximidades
de Dubrowo-Tarakonovo. El
caracter poco convencional de
esta posicion reside en que las
baterias (pertenecientes al 218 Regimiento de Artilleria
y al 536 Batallon de Artilleria Pesada) estaban situadas
delante de la linea de frente alemana, una posicion que
provoco una enorme cantidad de bajas entre los artille-
ros, Pero que era necesaria para pro-porcionar fuego de
cobertura a la guarnicion de Cholm. Para dar una esti-
macion del valor de esta posicion en la defensa de
Cholm hay que mencionar que alrededor de 1.000 pro-
yectiles de artilleria podian ser disparados por dia, lo
cual proporcionaba un efectivo fuego de proteccion a
la acosada guarnicion.

El fuego de estas unidades de artilleria estaba
controlado por dos oficiales de artilleria desde el inte-
rior de Cholm, los cuales volaron alli durante la fase
inicial de la batalla. Estos oficiales eran el Teniente
Coronel Feist (536 Batallon de Artilleria Pesada) y el
Teniente Joachim Dettmann (218 Regimiento de
Artilleria), ambos jugaron un papel fundamental al
guiar el fuego de apoyo artillero. Su mision principal
era identificar continuamente blancos rusos adecuados

Las pérdidas en aviones fueron
demasiado elevadas y se recu-
rrio a los planeadores tipo Go
242. Estos eran remolcados por
avion hasta un punto por encima
de Cholm y desde alli eran solta-
dos para efectuar el aterrizaje
en la pequeiia pista improvisada

dentro y alrededor de la ciudad. Una vez que un blanco
era identificado, un mensajero informaba del objetivo
al operador de radio dentro de la bolsa (situado en el
Cuartel General), quien transmitia la informacion al
Grupo Uckermann. Este proceso conllevaba una pérdi-
da de tiempo, como minimo de 10 minutos, e iba en
detrimento de alcanzar blancos méviles debido al tiem-
po transcurrido entre el avistamiento y el fuego.

Otro importante apoyo exterior procedia de la
Luftwaffe, cuyas unidades de cazabombarderos y de
bombarderos, pertenecientes a la Luftflotte 1, atacaban
las posiciones enemigas cada vez que el tiempo lo per-
mitia.

Un problema que se convirtio cada vez mas
agudo segun transcurri6 la bata-
lla fue la situacion de los heri-
dos. Como se ha mencionado
anteriormente, al principio se
contaba con que los heridos gra-
ves serian evacuados en los
aviones de transporte que aterri-
zaban en la bolsa (de hecho,
estima que unos 700 heridos
pudieron ser evacuados de esta
forma), pero como también se
ha mencionado esta solucion se

convirti6 en imposible segun evoluciond la batalla.
Como resulta-do, los heridos no pudieron ser evacua-
dos y su namero aument6. Hay que mencionar que el
numero de edificios donde los heridos podian ser lleva-
dos llegd a ser muy pequeno pues la bolsa quedo muy
reducida en tamafo ante la presion rusa, por lo que su
situacion llegd a ser dramatica. Una vez que el princi-
pal puesto sanitario (situado en la parte este) fue incen-
diado y casi todos los edificios convertidos en ruinas,
los heridos fueron transportados a la parte oeste, a la
llamada “Haarnadelcurve”. La desventaja de esta zona
era que los edificios eran de madera y sin sétanos, por
lo que cada vez que un proyectil explotaba cerca o
alcanzaba alguno de los edificios no habia proteccion
para los heridos. La tasa de mortandad entre las tropas
alemanas fue muy elevada (muertos en combate alre-
dedor del 25%) y el nimero de heridos llegd a ser
incluso mayor: alrededor de 2.220 (un minimo del
40%), estas cifras son solamente aproximadas puesto
que las cifras exactas son desconocidas y hay que tener
en cuenta que muchos de los heridos graves que sobre-
vivieron a la batalla fallecieron poco después o queda-
ron incapacitados de por vida.

Cholm quedé completamente cercada el 21 de
enero y los primeros asaltos enemigos tuvieron lugar
dos dias después. Antes se realizaron tanteos para
conocer la voluntad de la guarnicidon a resistir y tam-
bién la potencia de fuego de los defensores. Los sovié-
ticos llegaron a la conclusion de que la guarnicion,
aunque pequena, lucharian hasta el final y decidieron
aplastar al Grupo Scherer utilizando artilleria pesada y
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ataques de tanques. El primer gran ataque comenzo6 el
23 de enero con un asalto blindado en el extremo oeste
del perimetro que fracaso. Entonces, el ataque cambio
hacia el lado este, cambio de direccion de nuevo y
llegd desde el norte antes de, finalmente, atacar desde
el sur. Los soviéticos acompafaron estos asaltos con un
intenso bombardeo de artilleria sobre toda la ciudad
con el doble proposito de ablandar las posiciones ene-
migas y destruir las casas de la ciudad para privar asi a
los alemanes de refugio contra el mal tiempo y los ata-
ques enemigos. A falta de armas antitanques, los defen-
sores rechazaron el asalto blindado levantando barrica-
das en las que se colocaban artefactos explosivos que
se detonaban por mecha. El modus operandi era el
siguiente: una vez que el vehiculo en cabeza llegaba a
la barricada y comenzaba a apartarla a un lado, los
defensores explosionaban la primitiva mina que destru-
ia al tanque en cabeza y hacia retroceder al resto.
Pocos dias después, los defensores recibieron un
refuerzo imprevisto. Se trataba de un contingente de
200 hombres pertenecientes a un batallon de ametralla-
doras de montafia que, igualmen-te aislado, se habia
abierto paso a través de las lineas rusas.

El Ejército Rojo demostré una total falta de
imaginacion en las operaciones para reducir la bolsa de
Cholm. Los asaltos soviéticos eran lanzados en
momentos precisos sobre sectores previsibles, por lo
que cuando un ataque habia sido rechazado en un lugar,
los defensores sabian que no se haria otro en esa misma
area durante un par de horas. Ello permitia al coman-
dante trasladar a las tropas desde un sector donde el
asalto habia sido rechazado hacia otro sobre el cual se
sabia por experiencia que se realizarian nuevos ata-
ques. No obstante, aunque la defensa se mantuvo
inquebrantable y la moral de los defensores se mantu-
vo alta, los dos kilometros de perimetro se encogieron
bajo los continuos ataques hasta un area de solo un
kilometro.

Von Arnim, el comandante del XXXIX
Cuerpo, prepard una nueva y gran operacion de relevo,
creando para ello un grupo de combate lo suficiente-

mente potente para abrirse paso hasta Cholm. Scherer,
informado del intento de relevo, cred dos pequefios
grupos de combate que situo en el lado oeste del peri-
metro. El plan era que cuando von Arnim realizara su
ataque estos dos grupos avanzaria y contactarian con la
columna de relevo.

Scherer eligié como punto de formacion de sus
grupos de combate una baja colina que domina-ba el
lado oeste del perimetro que estaba en manos soviéti-
cas. En primer lugar, se procedio a su captura, que fue
efectuada por una patrulla de tropas de montafia. Una
vez en manos alemanas la colina, una pequefia colum-
na de porteadores llevo los suministros y municiones
necesarias para que los dos grupos de combate

emprendieran el intento de contacto. En este momen-
to, el tiempo empez6 a empeorar, lo cual afectd nega-
tivamente a la operacion de relevo. Aunque la distan-
cia entre las posiciones de vanguardia del XXXIX
Cuerpo y Cholm era so6lo de 15 kilometros, los vehicu-
los no pudieron avanzar por la carretera helada por lo
que los intentos de levantar el ase-dio recayeron sobre
la infanteria.

El primer objetivo de la columna de relevo era
ocupar una colina, el Punto 72,7. Esta colina fue el
escenario de varios dias de sangrientos combates aun-
que los alemanes no lograron desalojar a las tropas
soviéticas de la cima de la colina. No obstante, gracias
a estos ataques los alemanes habian conseguido un
saliente poco profundo que penetraba en las lineas
rusas y desde cuyo punto mas oriental los cafiones ale-
manes podian ahora apoyar a la guarnicion de Cholm.

Segun pasaban los dias, la tension sobre la
acosada guarnicion comenz6 a pesar. El constante
goteo de bajas obligd a Scherer a retirarse a un perime-
tro mas corto. Ello significaba que, naturalmente, la
nueva linea podia ser mas fuertemente guarnecida pero
también significaba que los rusos tendrian una linea
mas corta —y ellos gozaban de superioridad numérica.
Durante dias se sucedieron bombardeos de la artilleria
pesada soviética seguidos por asaltos tras asaltos de
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blindados e infanteria, todos ellos rechazados por los
defensores puesto que los soviéticos seguian utilizando
su mismo patréon de ataque.

Estos continuos fracasos de las fuerzas rusas
en aplastar la bolsa de Cholm llevaron a una ralentiza-
cion de los esfuerzos soviéticos. El 23 de febrero —dia
del Ejército Rojo- los soviéticos lanzaron una gran
ofensiva. Toda una division de fusileros, precedidas por
tanques, ataco. Durante dos dias, los rusos lanzaron
oleada tras oleada hasta un total de 18 grandes ataques
y llegaron incluso a penetrar en diversos sectores de la
ciudad, capturando durante
varias horas la sede del GPU.
Debido a las bajas sufridas en
estos dos dias de sangrientos
combates, los defensores tuvie-
ron que retroceder a un nuevo y
mas pequeno perimetro de sola-
mente 200 por 500 metros de
extension.

Durante marzo, el
XXXIX Cuerpo de von Armin
formo columnas de relevo que

se abrieron paso hacia Cholm. Las condiciones del
terreno y la tenaz resistencia rusa ralentizaron el pro-
greso. Dentro de Cholm, la guarnicion se inquietaba
ante la lentitud de la fuerza de socorro pues temia que
el enlace no llegara a consumarse antes del esperado
asalto total soviético del primero de mayo. Para sorpre-
sa del Grupo de Combate Schere, el primer ataque
soviético de ese dia fue débil y rapidamente rechazado,
perdiendo los soviéticos durante €l cinco tanques. El 2
de mayo, un nuevo e igualmente débil ataque fue rea-
lizado y otros cuatro tanques rusos fueron destruidos.
El 3 de mayo, a las 4:50 horas, una columna
del 39 Cuerpo formada por blindados y el 411 Re-
gimiento de Infanteria al mando del Teniente Coronel
Heinrich Tromm, se dispuso a levantar el asedio pero
fue detenida y rechazada. Al dia siguiente, la columna,
esta vez apoyada por caflones autopropulsados, ataco
de nuevo. Este intento también fracaso, pero la infan-
teria llegd a 1 kilometro de la ciudad. Al amanecer del

La ciudad tras el fin de Ia batalla

Durante dias se sucedieron
hombardeos de Ia artilleria
soviética seguidos por asal-
tos de hlindados e infanteria,
todos ellos rechazados por los
defensores puesto que los
soviéticos seguian utilizando
Su mismo patron de atagque.

5 de mayo, la columna se puso de nuevo en movimien-
to, esta vez apoyada por Stukas que bombardearon a las
formaciones soviéticas al oeste de Cholm. Ante el
doble ataque de los cazabombarderos y de la artilleria,
los soviéticos se dispersaron y huyeron y una hora des-
pués la columna de relevo penetré en Cholm y enlazo
con su guarnicion.

Terminaba asi 105 dias de asedio, en el trans-
curso de los cuales la guarnicion, de apenas 4.000 hom-
bres en total, habian resistido mas de 100 grandes ata-
ques soviéticos lanzados por un total de seis divisiones
de infanteria, seis brigadas inde-
pendientes de infanteria y dos
brigadas de tanques. La guarni-
cion habia derribado dos aviones
y destruidos 42 vehiculos blinda-
dos enemi-gos. Igualmente, reali-
76 10 grandes ataques de infante-
ria y 43 contraataques. En el
curso de la batalla, las bajas ale-
manas ascendieron a 1.550 muer-
tos en combate y 2.200 heridos y
el 5 de mayo, el dia de su libera-

cion, el naimero de hombres aptos para el combate se
reducia a sola-mente 1.200. Scherer y sus hombres
habian cumplido su mision de defender la estratégica
ciu-dad de Cholm y su vital puente terrestre. La
recompensa para ellos fue una medalla de metal que
llevaba el nombre del lugar que tan tenazmente habi-
an defendido.

Para las tropas rodeadas, la lucha no termino
ya que durante varios dias mas tuvieron que com-batir
junto con sus liberadores para estabilizar el frente
(hasta aproximadamente mediados de junio), y estos
dias de combate costaron la vida de muchos mas sol-
dados (entre ellos el Teniente Coronel Heinrich

Medalla Conmemorativa de la Batalla

Tromm, muerto en accién el 18 de junio a unos 2 kilo-
metros al noroeste de Cholm y enterrado el 21 de
junio). Durante dos afios mas, la ciudad de Cholm
estuvo en manos alemanas y fue abandonada en febre-
ro de 1944 cuando las lineas alemanas se replegaron.
Durante esto dos anos, el combate nunca ces6 pero la
ciudad pudo ser mantenida y los rusos no intentaron
forzar una gran penetracion en este punto del frente.
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